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Der BING-Vergaser Typ SSN ist ein Schrigstrom-Schiebervergaser
mit Seitenschwimmer. Sein DurchlaB ist unter 30° zum Motoran-
schluB hin geneigt. Er wird mit 10, 11, 12 und 13 mm DurchlaB ge-
fertigt.

ANBAU

Es sind zwei Ausfliihrungen lieferbar. Der Anbau an den Motor er-
folgt entweder mit einem KlemmanschiuB von 25 mm ¢ oder mit
einem Flansch. Bei Befestigung des Vergasers mit KlemmanschiuB
kann durch Verwendung der lIsolierbiichse (34) und der Isolier-
scheibe (35) der WarmefluB vom Ansaugstutzen zum Vergaser ge-
mindert werden. Der motorseitige Stutzen ist méglichst eng an den
KiemmanschluBdurchmesser anzupassen, damit beim Festziehen der
Klemmschraube (32) das Vergasergehduse nicht verzogen wird. Der
filterseitige AnschluBstutzen hat einen Durchmesser von 25 mm.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der als Zylinder ausgebildete Schwimmer (21) ist auf die Schwim-
mernadel (22) aufgepreBt. Die Nadel wird in einer Nabe am Boden
der Schwimmerkammer und im Zulaufventil des Schwimmerkammer-
deckels (23) gefihrt.

Aufgabe des Schwimmers ist es, die Kraftstoffhdhe im Vergaser
konstant zu halten. Hat der zulaufende Kraftstoff die vorgeschrie-
bene Hoéhe in der Schwimmerkammer erreicht, dann ist der Schwim-
mer so weit angehoben, daB er die Schwimmernadel gegen den
Sitz des Zulaufventils driickt und den weiteren Zulauf von Kraftstoff
unterbricht. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser durch
den Motor bewirkt, daB sich der Kraftstoffspiegel.in der Schwimmer-
kammer senkt und mit dem Kraftstoffspiegel der Schwimmer. Die
Schwimmernadel gibt die Bohrung des Zuiaufventils frei und es
kann wieder Kraftstoff vom Tank her-zulaufen.

In Sonderfdllen besitzt der Schwimmer am unteren Ende einen
Dampfungsring, der mit der Wand der Schwimmerkammer einen
engen Spalt bildet. Bei Bewegungen des Schwimmers strémt durch
diesen Spalt Kraftstoff und dampft die Bewegungen.

Der Kraftstoffzulauf zum Vergasergehiuse erfolgt ber den Schwim-
merkammerdeckel (23), der mit zwei Schrauben (25) — Dichtung
(24) — am Vergasergehéuse befestigt ist.

Der Raum Uber dem Kraftstoffspiegel steht durch eine Bohrung
(nicht abgebildet) mit der Umgebungsluft in Verbindung. Ist diese
Beliftungsbohrung verstopft, dann bildet sich iiber dem Kraftstofi-
spiege! ein Luftpolster, der Schwimmer wird nicht angehoben, und
der Vergaser lduft iber.

Das Schwimmernadeliventil dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Absperrven-
til bei stehendem Motor. Kleinste Fremdkdrper kénnen sich zwi-
schen Nadelsitz und Nadelspitze ablagern und das vollstindige
SchlisBen des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors mu8
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn am Tank geschlossen wer-
den. AuBerdem ist es erforderlich, den Kraftstoff vor dem Eintritt in
den Vergaser zu filtern. Dabei ist das Filter so zu wahlen, daB
Fremdkdrper mit Abmessungen iiber 0,1 mm abgeschieden werden
und der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert wird.

GEMISCHREGELUNG

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Querschnitt im VergaserdurchlaB geregelt, der
vom Gasschleber (6) freigegeben wird. Der Schieber wird iiber einen
Seilzug gegen die Kraft der Riickholfeder (10) angehoben. Durch die
Luftstromung wird im VergaserdurchiaB ein Unterdruck gebildet,
welcher Kraftstoff aus dem Schwimmergehiuse durch das Disen-
system hindurch ansaugt. Die bei hochster Gasschieberstellung,
also bei Voilgas, angesaugte Kraftstoffmenge wird durch die GroBe
der Hauptdiise (1) bestimmt. Der Kraftstoff durchflieBt die Haupt-
diise und anschlieBend die Nadeldiise (3). Von der Filterseite wird
durch die Korrekiurluftdiise (KD) und einen anschlieBenden Kanal
Luft zugefiihrt, tritt durch Querbohrungen in die Nadeidiise ein und
vermischt sich dort mit dem Kraftstoff.

Im Teillastbereich, also wenn sich der Gasschieber im Bereich zwi-
schen einem und drei Vierteln seines vollen Hubs befindet, wird je
nach Stellung des Gasschiebers weniger Kraftstoff bendtigt als bei
Vollgas. Der ZufluB des Kraftstoffs zum VergaserdurchlaB wird des-
halb mit einer Diisennadel (7) gedrosselt, welche mit dem Schieber
(6) verbunden ist und in die Nadeldiise (3) eintaucht. Je nach Ab-
messung eines flachen Kegels am unteren Ende der Diisennadel
wird ein groBerer oder kleinerer Ringspalt zwischen Diisennadel
und Nadeldiise freigegeben. Zur Feineinstellung kann die Diisen-
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nadel im Gasschieber in vier verschieden hohen Positionen (Nadei-
stellungen) befestigt werden, weiche wie der Kegel der Diisennadel
die angesaugte Kraftstoffmenge beeinflussen. Eine héhere Nadel-
stellung ergibt einen gréBeren Ringquerschnitt in der Nadeldise,
der mehr Kraftstoff durchldBt und umgekehrt. ,Nadelsteliung 2* be-
deutet dabei, daB die Disennadel mit dem zweiten Einstich von
oben in das federnde Halteplittichen (8) eingehéngt ist.

Uber dem Haltepléttchen (8) liegt die Scheibe (9), die sich im Gas-
schieber abstiitzt und liber welche die Feder (10) auf den Gasschie-
ber einwirkt. Das Halteplattchen kann sich zwischen dem Gasschie-
ber und der Scheibe frei bewegen, so daB die Diisennadel im Be-
trieb ungehindert pendeln kann.

Bei geringer Gasschieberéffnung und insbesondere bei Leerlauf-
betrieb beeinfluBt zusédtzlich die Unterseite des Gasschiebers die
geférderte Kraftstoffmenge. Sie kann in der Form einer zylindri-
schen Ausnehmung (,Luftpolster”), eines filterseitigen Ausschnittes
oder einer zur Motorseite fithrenden Nut gestaitet sein. Zur Ein-
stellung des Vergasers ist eine Anzahl von verschieden geformten
Gasschiebern verfigbar.

Zur Wah! der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschieber mit Hilfe der
Gasschieberstelischraube (19) angehoben, die mit der Feder (20)
gegen selbsténdiges Ldsen gesichert ist. Drehung nach rechts ergibt
hohere Leerlaufdrehzahl, Drehung nach links geringere.

Die Gasschieberflhrung im Gehéduse wird oben mit der Dichtung
(12) und der Deckelplatte (11) abgeschlossen, die mit zwei Schrau-
ben (13) befestigt sind. Mit der Stellschraube (14) und der Konter-
mutter (15) wird das Spiel des Seilzuges eingestellt. Es soll bei
Leerlauf ca. 2 bis 3 mm betragen. Zur Abdichtung der Stellschraube
gegen die Seilzughiille dient die Tiille (16). In besonderen Bedarfs-
fallen kann das Gasseil mit Hilfe des Rohrbogens (17) umgelenkt
werden, der mit der Kontermutter (18) gesichert wird.

STARTHILFEN

Der BING-Vergaser vom Typ SSN ist mit zwei verschiedenen Start-
hilfen lieferbar:

1. Tupfer

Vor dem Start bei tiefen Temperaturen kann (iber den Tupler (26)
gegen die Kraft der Feder (27) der Schwimmer unter den Kraft-
stoffspiegel in der Schwimmerkammer gedriickt werden, so daB
mehr Kraftstoff zulduft, als fir den normalen Betrieb benétigt
wird. Es darf jedoch héchstens solange ,getupft* werden, bis
Kraftstoff aus der Schwimmergehdusebeliiftung oder aus der Fiih-
rung des Tupfers am Gehduse austritt.

2. Startschieber

Der Startschieber (29) wird im Vergasergehiuse gefilhrt. An sei-
nem oberen Ende greift der Startstift (30) ein, welcher durch eine
Bohrung in der Deckelplatte (11) aus dem Vergaser ragt. Vor
dem Start wird der Startschieber iiber den Startstift nach unten
gedrickt und verschlieBt den VergaserdurchlaB vor dem Gas-
schieber. Beim Start bleibt der Gasschieber in Leerlaufstellung.

Wird nach dem Anspringen des Motors der Gasschieber angeho-
ben, so nimmt er bereits nach wenigen Millimetern den Start-
schieber mit, bis bei Voilgasstellung eine Klemmfeder in der
Deckelplatte in den Einstich am Startstift einrastet.







