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Der BING-Vergaser Typ SSi ist ein Schragstrom-Schieberver-
gaser mit Seitenschwimmer. Sein DurchiaB ist unter 15° zum
MotoranschiuB hin geneigt. Er wird in zwei Ausfihrungen mit
9,5 und 10 bzw. 14, 16 und 17 mm DurchlaB gefertigt.

ANBAU

Der motor- und filterseitige Anbau erfolgt mit Steckanschliis-
sen geméaB nachfolgender Abbildung.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der als Zylinder ausgebildete Schwimmer (19) besitzt am unte-
ren Ende eine Klemmfeder, welche in einen Einstich der
Schwimmernadel (20) einrastet. Die Nadel wird in einer Nabe
am Boden der Schwimmerkammer und im Zulaufventil des
Schwimmerkammerdeckels (21) gefiihrt.

Aufgabe des Schwimmers ist es, die Kraftstoffaidhe im Ver-
gaser konstant zu haiten. Hat der zulaufende Kraftstoff die
vorgeschriebene H&he in der Schwimmerkammer erreicht,
dann ist der Schwimmer so weit angehoben, daB er die
Schwimmernadel gegen den Sitz des Zulaufventils driickt und
den weiteren Zulauf von Kraftstoff unterbricht. Die Entnahme
von Kraftstoff aus dem Vergaser durch den Motor bewirkt, daB
sich der Kraftstoffspiegel in der Schwimmerkammer senkt und
mit dem Kraftstoffspiegel der Schwimmer. Die Schwimmer-
nadel gibt die Bohrung des Zulaufventils frei und es kann
wieder Kraftstoff vom Tank her zulaufen.

Der Kraftstoffzulauf erfolgt Gber den Schwimmerkammerdek-
kel (21), der mit zwei Schrauben (23) — Dichtung (22) — am
Vergasergehduse befestigt ist.

Der Raum iber dem Kraftstoffspiegel steht durch eine Boh-
rung (nicht abgebildet) mit der Umgebungsluft in Verbindung.
Ist diese Beliftungsbohrung verstopft, dann bildet sich iber
dem Kraftstoffspiegel .ein Luftpolster, der Schwimmer wird
nicht angehoben, und der Vergaser lauft tber.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem
Schwimmer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber
als Absperrventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremdkdrper
kénnen sich zwischen Nadelsitz und Nadelspitze ablagern und
das vollstédndige SchlieBen des Ventils verhindern. Beim Ab-
stellen des Motors muB deshalb grundsatzlich der Kraftstofi-
hahn am Tank geschlossen werden. AuBerdem ist es erforder-
lich, den Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern.
Dabei ist das Filter so zu wéhlen, daB Fremdkérper mit Ab-
messungen Uber 0,1 mm abgeschieden werden und der Zu-
lauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert wird.

GEMISCHREGELUNG

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine
Leistung werden durch den Querschnitt im VergaserdurchlaB
geregelt, der vom Gasschieber (6) freigegeben wird. Der
Schieber wird Uber einen Seilzug gegen die Kraft der Riick-
holfeder (10) angehoben. Durch die Luftstrémung wird im Ver-
gaserdurchiaB ein Unterdruck gebildet, welcher Kraftstoff aus
der Schwimmerkammer durch das Disensystem hindurch an-
saugt. Die bei hochster Gasschieberstellung, also bei Vollgas,
angesaugte Kraftstoffmenge wird durch die GréBe der Haupt-
diise (1) bestimmt. Der Kraftstoff durchflie8t die Hauptdise
und anschlieBend die Nadeldiise (3).

Im Teillastbereich, also wenn sich der Gasschieber im Bereich
zwischen einem und drei Vierteln seines voilen Hubs befindet,
wird je nach Stellung des Gasschiebers weniger Kraftstoff be-
notigt, als bei Vollgas. Der ZufluB des Kraftstoffs zum Ver-
gaserdurchlaB wird deshalb mit einer Diisennadel (7) gedros-
selt, welche mit dem Schieber (6) verbunden ist und in die
Nadeldiise (3) eintaucht. Je nach Abmessung eines flachen
Kegels am unteren Ende der Diisennade! wird ein groBerer
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oder kleinerer Ringspait zwischen Disennadel und Nadeldiise
freigegeben. Zur Feineinstellung kann die Disennadel im
Gasschieber in vier verschieden hohen Positionen (Nadelstel-
lungen) befestigt werden, welche wie der Kegel der Diisen-
nadel die angesaugte Kraftstoffmenge beeinflussen. Eine ho-
here Nadelstellung ergibt einen gréBeren Ringquerschnitt in
der Nadeldise, der mehr Kraftstoff durchldBt und umgekehrt.
»Nadelstellung 2" bedeutet dabei, daB die Disennade! mit
dem zweiten Einstich von oben in das federnde Halteplattchen
(8) eingehangt ist.

Uber dem Halteplitichen (8) liegt die Scheibe (9), die sich im
Gasschieber abstlitzt und ber welche die Feder (10) auf den
Gasschieber einwirkt. Das Haltepldttchen kann sich zwischen
dem Gasschieber und der Scheibe frei bewegen, so daB die
Disennadel im Betrieb ungehindert pendelt.

Bei geringer Gasschieberéffnung und insbesondere bei Leer-
laufbetrieb beeinfluBt zusatzlich die Unterseite des Gasschie-
bers die geférderte Kraftstoffmenge. Sie kann in der Form
einer zylindrischen Ausnehmung (,Luftpolster*), eines filter-
seitigen Ausschnittes oder einer zur Motorseite filhrenden Nut
gestaltet sein. Zur Einstellung des Vergasers ist eine Anzahl
von verschieden geformten Gasschiebern verfiigbar.

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschieber mit Hilfe
der Gasschieberstellschraube (17) angehoben, die mit der
Feder (18) gegen selbstindiges Lésen gesichert ist. Drehung
nach rechts ergibt héhere Leerlaufdrehzahl, Drehung nach
links geringere.

Die Gasschieberfiihrung im Geh&duse wird oben mit der Dich-
tung (12) und der Deckelplatte (11) abgeschlossen, die mit
zwei Schrauben (13) befestigt sind. Mit der Stellschraube (14)
und der Kontermutter (15) wird das Spiel des Seilzuges ein-
gestellt. Es soll bei Leerlauf ca. 2 bis 3 mm betragen. Zur
Abdichtung der Stellschraube gegen die Seilzughiille dient die
Tiille (16).

STARTHILFE

Der BING-Vergaser vom Typ SSI besitzt als Starthilfe einen
Startschieber (24), der im Gehduse gefiihrt ist. An seinem
oberen Ende greift der Startstift (25) ein, der durch eine Boh-
rung in der Deckelplatte (11) aus dem Vergaser ragt. Vor dem
Start wird der Startschieber iiber den Startstift nach unten
gedrickt und verschlieBt den VergaserdurchlaB vor dem Gas-
schieber. Beim Start bleibt der Gasschieber in Leerlaufsteliung.
Wird nach dem Anspringen des Motors der Gasschieber an-
gehoben, so nimmt er bereits nach wenigen Millimetern den
Startschieber mit, bis bei Vollgassteliung eine Klemmfeder in
der Deckelplatte in den Einstich am Startstift einrastet.
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