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.. BING-Schieber-Ve RN

Der BING-Vergaser Typ SRE ist ein Flachstrom-Schieber-
vergaser mit Nadeldiisen-Teillast- und Leerlaufsteuerung.
Er wird mit 10, 12, 14 und 15 mm DurchiaB gefertigt.

Anbau

Der Anbau an den Motor erfolgt mit einem Klemman-
schiuB von wahlweise 18 oder 20 mm ¢. Der motor-
seitige Stutzen ist mdglichst eng an diesen Durchmesser
anzupassen, damit beim Festziehen mit der Schraube (28)
das Vergasergehduse nicht verzogen wird. Auf der Filter-
seite besitzt der Vergaser einen AnschluBstutzen von
20 mm ® und 15 mm Lange.

Zulaufregelung

Der Schwimmer des Vergasers, ein Kunststoffkérper mit
Metallscharnier, ist zentral unter dem VergaserdurchlaB
und ringférmig um das Diisensystem angeordnet, so daB
der Vergaser nach alien Seiten sehr weit geneigt werden
kann, ohne daB Funktionsstérungen auftreten. Aufgabe
des Schwimmers ist es, die Kraftstoffhdhe im Vergaser
konstant zu halten. Hat der zulaufende Kraftstoff die
vorgeschriebene Hoéhe in der Schwimmerkammer erreicht,
dann ist der Schwimmer (18) so weit angehoben, daB er
die Schwimmernade! (20) gegen den Sitz des Zulauf-
ventils driickt und damit den weiteren Zulauf von Kraft-
stoff unterbricht. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem
Vergaser durch den Motor bewirkt, daB sich der Kraft-
stoffspiegel in der Schwimmerkammer senkt und mit dem
Kraftstoffspiegel auch der Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt
die Bohrung des Zulaufventils frei und es kann wieder Kraftstoff
vom Tank her zutaufen.

Die Schwimmerkammer wird von der Schwimmerkappe (21) gebildet,
die mit einem zentralen Gewinde am Vergasergehduse befestigt
und gegen dieses mit der Dichtung (22) abgedichtet ist.

Der Kraftstoffzulauf zum Vergasergehduse erfolgt entweder iiber die
Schlauchtiille (23) — mit Dichtung (26) — oder iiber einen Schlauch-
schwenkanschluB (24), der mit der Schraube (25) und zwei Dich-
tungen (26) mit dem Vergasergehduse verbunden ist.

Der Raum iiber dem Kraftstoffspiegel steht durch eine Bohrung (E)
mit der Umgebungsluft in Verbindung. Ist diese Beliiftungsbohrung
verstopft, dann biidet sich Uber dem Krafistoffspiegel ein Luft-
poister, der Schwimmer wird nicht angehoben und der Vergaser
lauft {iber.

Das Schwimmernadelventi! dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Absperr-
ventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremdkérper kénnen sich zwi-
schen Nadelsitz und Nadelspitze abiagern und das vollstindige
SchlieBen des Ventiis verhindern. Beim Abstelien des Motors muB
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn am Tank geschiossen
werden. AuBerdem ist es erforderlich, den Kraftstoff vor dem Ein-
tritt in den Vergaser zu filtern. Dabei ist das Filter so zu wéhlien,
daB Fremdkdrper mit Abmessungen iiber 0,1 mm abgeschieden
werden und der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert
wird. Als zusétzliche Sicherung kann der Siebkérper (27) in die
Schlauchtille (23) bzw. die Schraube (25) eingeschoben werden.
Dieser Siebkorper ist jedoch kein Ersatz fiir ein feines, groBfldchiges
Filter vor dem Vergaser.

Reguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Querschnitt im VergaserdurchiaB geregelt, der
vom Gasschieber (3) freigegeben wird. Der Schieber wird (ber
einen Seilzug gegen die Kraft der Riickholfeder (7) angehoben.
Durch die Luftstrémung wird im VergaserdurchiaB ein Unterdruck
gebildet, weicher Kraftstoff aus dem Schwimmergehduse durch das
Diisensystem hindurch ansaugt.

Die bei héchster Gasschieberstellung, also bei Voilgas, angesaugte
Kraftstoffmenge wird durch die GréBe der Hauptdiise (1) bestimmt,
welche in die Nadeldise (2) eingeschraubt ist.

Im Teillastbereich, aiso wenn sich der Gasschieber im Bereich
zwischen einem und drei Vierteln seines vollen Hubs befindet, wird
je nach Stellung des Gasschiebers weniger Kraftstoff bendtigt als
bei Vollgas. Der ZufluB des Kraftstoffes zum VergaserdurchlaB wird
deshalb mit einer Dusennadel (4) gedrosselt, welche mit dem
Schieber (3) verbunden ist und in die Nadeldiise (2) eintaucht. Je
nach Abmessung eines flachen Kegels am unteren Ende der Diisen-
nadel wird ein gréBerer oder kieinerer Ringspalt zwischen Disen-
nadel und Nadeldiise freigegeben. Zur Feineinstellung kann die
Diisennadel im Gasschieber in vier verschieden hohen Positionen
(Nadelstellungen) befestigt werden, welche wie der Kegel der
Disennadel die angesaugte Kraftstoffmenge beeinflussen. Eine
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hdéhere Nadelstellung ergibt einen grdéBeren Ringquerschnitt in der
Nadeidise, der mehr Kraftstoff durchl&Bt und umgekehrt. ,Nadel-
stellung 2“ bedeutst dabei, daB die Diisennadel mit dem zweiten
Einstich von oben in das federnde Haltepldttchen (5) eingehangt
ist.

Uber dem Haltepléttchen (5) liegt die Scheibe (6), die sich im
Gasschieber abstiitzt und liber welche die Feder (7) auf den Gas-
schieber einwirkt. Das Halteplattichen (5) kann sich zwischen dem
Gasschieber und der Scheibe (6) frei bewegen, so daB die Diisen-
nadel im Betrieb ungehindert pendeln kann.

Bei geringer Gasschieberéffnung und insbesondere bei Leerlauf-
betrieb beeinfluBt zuséatzlich die Unterseite des Gasschiebers die
geforderte Kraftstoffmenge. Sie kann in der Form einer zylindrischen
Ausnehmung (,Luftpolster”), eines filterseitigen Ausschnittes oder
einer zur Motorseite fithrenden Nut gestaltet sein. Zur Einstellung
des Vergasers ist eine Anzahl von verschieden geformten Gas-
schiebern verfiigbar.

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschieber mit Hilfe der
Gasschieberstellschraube (16) angehoben, die mit der Feder (17)
gegen selbstandiges L&sen gesichert ist. Drehung nach rechts er-
gibt héhere Leerlaufdrehzahl, Drehung nach links geringere.

Die Gasschieberfiihrung im Gehduse wird oben mit der Dichtung (8)
und der Deckelplatte (9), die mit zwei Schrauben (10) befestigt
wird, abgeschlossen. Mit der Stellschraube (11) und der Konter-
mutter (12) wird das Spiel des Seilzuges eingestellt. Es soll bei
Leerlauf ca. 2 bis 3 mm betragen. Zur Abdichtung der Stellschraube
gegen die Seilzughilie dient die Gummitille (13). In besonderen
Bedarfsfallen kann das Gasseil mit Hilfe des Rohrbogens (14)
umgelenkt werden, der mit der Kontermutter (15) gesichert wird.

Starthilfen
Der BING-Vergaser vom Typ SRE ist mit zwei verschiedenen Start-
hilfen lieferbar:

1. Tupfer

Vor dem Start bei tiefen Temperaturen kann Uber den Tupfer (29)
gegen die Kraft der Feder (30) der Schwimmer unter den Kraft-
stoffspiegel in der Schwimmerkappe gedriickt werden, so daB
mehr Kraftstoff zulduft, als fir den normalen Betrieb benétigt
wird. Es darf hdchstens solange ,getupft* werden, bis Kraft~
stoff aus der Schwimmergehdusebeliiftung (E) oder aus der
Flihrung des Tupfers am Gehause austritt.

2. Startschieber

Der Startschieber (32) wird im Vergasergehiduse gefiihrt. An
seinem oberen Ende greift der Startstift (33) ein, weicher durch
eine Bohrung in der Deckelplatte (9) aus dem Vergaser ragt.
Vor dem Start wird der Startschieber (ber den Startstift nach
unten gedriickt und verschlieBt den Vergaserdurchia8 vor dem
Gasschieber. Beim Start bleibt der Gasschieber in Leerlauf-
" stellung.

Wird nach dem Anspringen des Motors der Gasschieber (3)
angehoben, so nimmt er bereits nach einigen Millimetern den
Startschieber (32) mit, bis bei Vollgasstellung eine Klemmfeder
in der Deckelplatte (9) in den Einstich am Startstift einrastet.
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