Ausgabe 1979

Der BING-Vergaser Typ 82 ist ein Flach-
strom-Drosselklappenvergaser in Sonder-
ausfihrung mit einem Drosselklappen-
durchmesser von 28 mm und einem Luft-
trichterdurchmesser von 18, 20, 22 oder
24 mm. Sein Schwimmersystem ist so an-
geordnet, daB der Vergaser in zwei senk-
recht zu einander siehenden Lagen an-
gebaut werden kann. Uber diese Einbau-
lagen hinaus kann der Vergaser im Be-
trieb zusatzlich weit geneigt werden.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der Kraftstoffzulauf zum Vergaser wird
vom Schwimmer (18) geregelt, der mit
einem Stift (19) im Vergasergehduse ge-
lagert ist. Er sperrt mit der Schwimmer-
nadel (20) das Zulaufventil im Vergaser-
gehause ab, wenn der Kraftstoffspiegel
in der Schwimmerkammer die vorge-
schriebene Hohe erreicht hat. Die Ent-
nahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Motor bewirki eine Absenkung
des Kraftstoffspiegels und damit des
Schwimmers. Die Schwimmernadel gibt
dann den Querschnitt des Zulaufventils
wieder frei und es kann weiterer Kraft-
stoff vom Tank her zulaufen.
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Das Zulaufventil dient in Verbindung mit

dem Schwimmer nur zur Regelung des

Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Absperr-
ventil bei stehendem Motor. Kleinste
Fremdkdrper kénnen sich zwischen Ven-
tilsitz und Nadelspitze ablagern und das
vollstandige SchlieBen des Ventils ver-
hindern. Beim Abstellen des Motors ist
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn zu schiieBen.
AuBerdem muB der Kraftstoff vor dem Vergaser durch
ein Filter gereinigt werden, welches Fremdkorper mit
Abmessungen Uber 0,10 mm abscheidet, jedoch anderer-
seits den Kraftstoffzulauf zum Vergaser nicht stérend
behindert. Dieses Filter ist in regelméBigen Zeitabstan-
den zu reinigen.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers muB das Kraft-
stoffniveau einjustiert werden. Dabei wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, daB die Leiste auf dem
Schwimmerkdrper parallel zum unteren Rand des Ver-

gasergehduses steht, welcher die Schwimmerkappe auf-
nimmt.

Die Schwimmerkappe (21) ist mit Schrauben (23) und
Sicherungsscheiben (24) am Vergasergehause befestigt.
Zwischen Vergasergehause und Schwimmerkappe liegt
die Dichtung (22). Der Raum im Schwimmergehduse
Uber dem Kraftstofispiegel steht durch eine Bohrung (B)
mit der Umgebungsluft in Verbindung. Ist diese Boh-
rung verstopft, dann wird der Schwimmer nicht ange-
hoben, da sich Uber ihm ein Luftpolster bildet. Der Ver-
gaser wird dann uUberlaufen. Die Beliiftungsbohrung

muB deshalb sauber gehalten werden.




GEMISCHREGELUNG

Die vom Motor angesaugte Gemisch-
menge und damit seine Leistung werden
durch den Querschnitt im Vergaserdurch-
laB geregelt, welchen die Drosselklappe
(8) freigibt. Sie ist in einem Schlitz der
Drosselachse (9) mit zwei Schrauben (10)
befestigt. In Abhangigkeit der Luftge-
schwindigkeit entsteht im Lufttrichter ein
Unterdruck, der Kraftstoff aus dem
Schwimmergehduse in den Vergaser-
durchlaB saugt. Die Menge des ange-
saugten Kraftstoffes, also auch die Zu-
sammensetzung des Kraftstoff-Luft-Ge-
misches werden durch das Hauptregulier-
system bestimmt. Der Kraftstoff durch-
stromt die Hauptdilse (1) und das Misch-
rohr (MR), in welchem er mit Luft vor-
gemischt wird, die durch die Korrektur-
luftdiise (KD) dosiert wird. Damit wird
die Zerstdubung des angesaugten Kraft-
stoffes in feinste Tropfchen beglnstigt.

LEERLAUFSYSTEM

Im Leerlauf und bei geringer Belastung
des Motors wird die Drosselklappe bis
auf einen kleinen Spalt geschlossen. Die
Luftgeschwindigkeit und der Unterdruck
im Lufttrichter werden dadurch so weit
herabgesetzt, daB kein Kraftstoff mehr
Uber das Hauptreguliersystem angesaugt
wird. Die Zufuhr von Kraftstoff zur ange-
saugten Luft erfolgt dann iber eine Hilfs-
einrichtung, das Leerlaufsystem.

Unter dem EinfluB des Unterdrucks zwi-

schen dem Motor und der Drosselklappe

stromt Kraftstoff durch die Hauptdiise (1) und die Leer-
laufdiise {4), welche in das Mischrohr (MR) eintaucht,
weiter durch einen Kanal in eine Kammer, wo sie sich
mit Luft vermischt, die durch den Kanal von der Filter-
seite her eintritt und deren Menge mit der Luftregulier-
schraube (6) verandert werden kann und gelangt dann
Uber die Leerlaufausiritisbohrung (LA) und Bypass- oder
Ubergangsbohrung in den VergaserdurchlaB.

Im Leerlauf ist die Drosselklappe so weit geschlossen,
daB nur die Leerlaufaustrittsbohrung (LA) zwischen
Drosselklappe und Motor liegt. Der bendtigte Krafistoff
wird nur durch diese Bohrung angesaugt, wahrend durch
die Bypass-Bohrungen Luft einiritt, die mit der durch
die Luftregulierschraube geregelten Leerlaufluft zusam-
menwirkt. Wird die Drosselklappe weiter gedffnet und
Uberstreicht die Bypass-Bohrungen, so werden auch
diese dem Unterdruck im Saugrohr ausgesetzt und lie-
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fern jetzt einen Kraftstoff, entsprechend dem zusétz-
lichen Bedarf flir die groBere Luftmenge. Leerlaufaus-
trittsbohrung und Bypass-Bohrungen sind genau an den
jeweiligen Motor angepaBt und diirfen deshalb bei einer
Reinigung des Vergasers nicht verandert werden.

Der Leerlauf wird grundsétzlich am warmen Motor ein-
gestelit. Dabei wird die Luftregulierschraube (8) durch
Rechtsdrehung ganz eingeschraubt und anschlieBend
um die fir den Motor angegebene Anzahl Umdrehungen
nach links gedffnet. Die jeweils angegebene Leerlauf-
einstellung ist nur ein Richtwert. Es wird manchmal not-
wendig sein, nachzuregulieren. Dazu wahlt man mit der
Leertaufstelischraube (16), welche die SchlieBbewegun-
gen der Drosselklappe begrenzt, die gewiinschte Leer-
laufdrehzahl. Die Luftregulierschraube wird nur so weit
geodffnet (nach linksl!), bis die Drehzahl ansteigt. Dann
schlieBt man die Schraube wieder um eine Viertelum-
drehung.



STARTHILFEN

1.

Tupfer

Vor dem Start bei tiefen Temperaturen kann mit dem
Tupfer (25), der mit dem Federbligel {26) betatigt
wird, der Schwimmer unter den Kraftstoffspiegel in
der Schwimmerkappe gedriickt werden, so daB mehr
Kraftstoff zulduft, als fir den normalen Betrieb be-
notigt wird. Es darf hdchstens solange ,getupft”
werden, bis Kraftstoff erkennbar aus der Beliiftungs-
bohrung (B) austritt.

Startklappe

Die Startklappe (32) ist im Geh&use gelagert und
kann mit dem Starthebel (91) und die Starinocken
(92) gegen die Kraft der Feder (33) geschlossen
werden.

BETATIGUNG, DREHZAHLREGELUNG

Die Drosselklappe des Vergasers wird durch Regelkréfte
verstellt:

1.

Windfahnenregelung

Die Windfahne (38) ist mit zwei Schrauben (37) auf
der Drosselachse befestigt, liegt im eingebauten Zu-
stand zwischen Kiihirippen des Motors und wird dort
von Kiihlluft angeblasen.

Mechanischer Regler

Ein mechanischer Regler kann am Drosseﬁhebe! (38)
angreifen, der mit der Schraube (48) auf der Drossel-
achse befestigt ist.

Den auf der AuBenseite
der Drosselachse angrei-
fenden Reglerkraften wirkt
die Regierfeder (42) ent-
gegen, deren Vorspan-
nung mit dem Betéti-
gungshebel (580 bzw. 73)
verandert werden kann. - —33
Die maximale Spannung 4
der Reglerfeder (42) wird
dabei mit Hilfe der Steli-
schraube (56 bzw. 80) im
Betatigungshebel be-
grenzt.
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Der Betatigungshebel (50 bzw. 73) ist auBerhalb des
Vergasers auf der Welle {90) gelagert, die innerhalb
des Vergasers den Kipphebel (87 bzw. 89) aufnimmt.
Dieser Kipphebel wirkt — je nach Stellung des Be-
tatigungshebels — lber die Schubstange (45) auf
den Schiepphebel (43) ein, in welchen die Regler-
feder (42) eingehéngt ist. Deren zweite Ose greift
am Mitnehmer (12) der Drosselachse (9) an.

In einer Sonderausfiihrung s @

wird der Vergaser mit ei- B B
ner ,Einhebel-Bedienung*”
gefertigt. Dabei kann mit
dem Betéatigungshebel (50)
die Regeldrehzahl veran-
dert, der Leerlauf einge-
stellt, die Startklappe be-
wegt und der Motor ab-
gestellt werden.

In einer Endlage des Be-
tatigungshebels  berihrt
die Feder {51) einen elek-
trischen Kontakt, so daB
die Zundung unterbrochen ist. In dieser Lage ist die
Startklappe nur teilweise geschlossen. Wird der Be-
tatigungshebel weiter bewegt, so wird der elektri-
sche KurzschluB aufgehoben und die Startklappe
vor den VergaserdurchlaB geschwenkt. Beim Weiter-
bewegen des Betétigungshebels o6ffnet die Start-
klappe den DurchlaB, wihrend der Schlepphebel (43)
Uber den Mitnehmer (12) auf der Drosselachse die
Drosselklappe zum Leerlauf schlieBt. Beim Weiter-
schwenken wird der Schlepphebel (43) (ber die
Schubstange (45) so.bewegt, daB sich eine zuneh-
mende Vorspannung der Reglerfeder ergibt und da-
mit eine Erhdhung der Regeldrehzahl.
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