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Der BING-Membranvergaser Typ 47 ist dhnlich dem Typ 48
ein optimaler Gemischbildner fiir Gerate, die in allen Lagen
zuverldssig arbeiten mussen, wie z.B. Kettensigen,
Freischneider, Blasgerate u.s.w., und dabei teilweise sehr
starken Vibrationen ausgesetzt sind. Mit einem Drossel-
kiappen-Durchmesser von 14,3 mm bis ca. 16 mm, einem
Startklappendurchmesser von 19 mm und den Venturi-
durchmessern von 8 und 13 mm (AlternativgréBen auf
Anfrage mdéglich), ist dieser Vergaser besonders fiir Ket-
tensdgen und ahnliche Gerate des unteren und mittleren
Leistungsbereiches geeignet.

Fir die Forderung des Kraftstoffes sorgt eine im Vergaser
integrierte pneumatisch (z.B. von den Druckschwankungen
des Kurbelgehéuses) angetriebene Pumpe. lhre Férderung
genigt mit ausreichender Reserve dem Kraftstoffbedarf des
durch ihn belieferten Motors.

ANBAU UND BETATIGUNG

Der Vergaser wird in der Regel mit zwei Schratben M5 am
Motor befestigt. Je nach Einsatzfall solite er gegen Warme-
fluss vom Motor durch eine geeignete Isolation geschiitzt
werden. Die Dichtung zwischen Vergaserflansch und Motor
muss das Einstrdmen von Falschluft zuverassig verhin-
demn.

Fur die Betétigung von Drosselklappe und (wahiweise)
Startklappe stehen verschiedene Hebelausfiihrungen stan-
dardméBig zur Verfiigung. Die jeweilige Anpassung der
Hebel an das entsprechende Geréat kann auch individuell
erfolgen. Es besteht weiterhin die Méglichkeit, die Start-
klappenwelle in der Betriebsstellung durch eine Feder-
Kugel-Einheit zu verrasten.

Als Option kann dieser Membranvergaser auch mit einer
Primerfunktion ausgeriistet werden.

Bei Betétigung des Primermoduls (nicht im Lieferumfang
enthalten), wird der Vergaser mit Kraftstoff aus dem Ben-

zintank gespalt und die darin befindliche Luft bzw. der Kraft-
stoffdampf beseitigt. Dies dient dem komfortableren Start
des Motors, vor allem nach langeren Standzeiten. Dazu
wird ein separater Anschlussnippel neben den beiden
Regulierschrauben angebracht, der in seiner Winkelstellung
variabel montierbar ist. Ein zusétzliches Ruckschlagventil
im Reglerraum sorgt fur den einseitigen Luft- oder Kraft-
stofftransport.

Auch besteht die Méglichkeit, Gber einen Hebelmechanis-
mus einen Rasthebel auf der Startkiappenwelle auszulen-
ken, wodurch fiir den Start die Drosselklappe um einen
bestimmten Winkel gedffnet wird. Zum leichteren Starten
des Motors erreicht dieser nun eine erhdhte Drehzahl die
solange erhalten bleibt, bis die Drosselklappe das erste Mal
durch Betétigung des Gashebels geoffnet wird. Dann wird
der Rasthebel durch Federkraft in seine Ausgangslage
zuriickgebracht und die Drosselklappe kann nun wieder bis
zur Leerlaufstellung geschiossen werden (nur bei Aus-
fahrung mit Startklappe moglich).

Hauptdise (H) und Leerlaufdiise (L) sind in den meisten
Anwendungsféllen verstellbar. Die Stellschrauben stehen
mit unterschiedlichen Konusabmessungen und Kopfformen
zur Verfugung. Sonderausfiihrungen sind im Bedarfsfalle
mdéglich.

Die Regulierschrauben werden grundsatzlich mit O-Ringen
gegen die Umgebung abgedichtet. Dies fiihrt zu einer Ver-
besserung des Emissionsverhaltens des Vergasers.

Die Druckimpulse fiir den Antrieb der Pumpe kénnen {iber
eine Bohrung in der motorseitigen Flanschftache oder auch
ber einen Winkelnippel im Pumpendeckel Ubertragen wer-
den.

Fir die Kraftstoffzuleitung zum Vergaser ist ein gut passen-
der Schlauch zu verwenden. Es stehen Anschlussnippel mit
4, 5 und 6 mm Durchmesser zur Verfligung.

AR o R IR TIEDAR AYVID AL EIAL Y emcon o

ot ol r e ™ o et i el a et Do AN ™ N A AR T




FUNKTION DES VERGASERS

Die folgenden Abbildungen zeigen den DurchfluB von Luft
und Kraftstoff bei Vollgas, Teillast Leerlauf und Start.

Pumpe

Die Membrane der Kraftstoffoumpe (P) wird durch Druck-
schwankungen im Kurbelgehduse des Motors bewegt.
Schwingt sie zum Motor in, so saugt sie Kraftstoff an, wobei
sich das EinlaBventil (E) der Pumpe &ffnet, das AuslaBven-
til (A) der Pumpe schiieBBt. Schwingt die Membrane zurtick,
so schlieBt das EinlaBventil (E) und der Kraftstoff wird durch
das AuslaBventil (A) gedriickt.

Hinter der Pumpe durchstrdmt der Kraftstoff das Feinfilter
(F). Es fangt Schmutzreste auf, kann jedoch nicht ein
groBflachiges Filter ersetzen, das unbedingt vor dem Ver-
gaser in den Kraftstoffraum einzubauen ist.

Vollgas
Druckregler

Ein Membran-Druckregier
sorgt — weitestgehend unab-
héngig vom Pumpendruck —
flr konstant niedrigen Unter-
druck vor den Dilsensyste-
men.

Vergaser, Diisensysteme

Der BING-Vergaser Typ 47 besitzt ein Haupt- und ein Leer-
lauf-Kraftstoffsystem. lhre Funktion hangt von der Stellung
der Drosselklappe und Startkiappe, sowie vom Unterdruck
im Vergaserdurchlass ab.

Vollgasbetrieb:

Wird vom Motor die volle Leistung gefordert, so sind Dros-
selklappe und Startklappe vollstandig geéffnet. Der Unter-
druck im Vergaserdurchlass saugt Kraftstoff Gber das
Hauptsystem durch die Hauptdiise (H) und das Riick-
schiagventil (V), sowie durch das Leeraufsystem {iber die
Leerlaufdilse (L), die Leerlaufaustrittsbohrung (LA) und die
Bypassbohrungen (BP) an.

Durch Offnen und Schlieen von Haupt- und Leerlaufdiise
kann der Kraftstoffdurchfluss verdndert werden.

-

Wird der Unterdruck im
Saugrohr des Vergasers
Uber die Disen auf den

Druckregler bertragen, so
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Teillastbetrieb:

Wird nun eine verminderte Motorleistung gefordert und
dementsprechend die Drosselklappe teilweise geschlossen,
so ist nur noch im Raum zwischen Drosselklappe und Motor
ausreichend Unterdruck vorhanden, um Kraftstoff anzusau-
gen, der nun allein durch das Leerlaufsystem strémt. Dabei
schliet das Rickschlagventil(V) im Hauptsystem und ver-
hindert Eintritt von Luft in den Druckregler, wo sie den Kraft-
stoffdurchfluss behindern wirde.




Leerlaufbetrieb:

Bei Leerlauf des Motors ist die Drosselklappe so weit
geschiossen, dass der Unterdruck zwischen der Klappe und
dem Motor nur noch auf die Leerlaufaustrittsbohrung (LA)
wirkt. Wahrend aus der Leerlaufaustrittsbohrung (LA) Kraft-
stoff gesaugt wird, tritt nun durch die Bypass-Bohrungen
(BP) Luft ein, die sich mit dem austretenden Kraftstoff ver-
mischt.

Die Leerlaufdrehzahl wird mit der Anschlagschraube (LAS)
eingestellt, die dazu passende Kraftstoffmenge mit der
Leertaufdiise (L).

Start:

Zum Anlassen des Motors wird die Startklappe (S)
geschlossen und (falls vorhanden) das Primermodul 3 bis 5
mal betétigt. Ist weiterhin die Moglichkeit einer Drosselklap-
pen-Startanhebung gegeben, so wird die Drosselklappe
Uber die Betétigung des entsprechenden Hebels nun geoff-
net. Beim Startversuch entsteht im DurchlaB des Vergasers
ein Unterdruck, der Kraftstoff durch beide Diisensysteme
ansaugt.

Ist kein Primersystem vorhanden, so muf3 beim Starten des
kaiten und mitunter auch des heiBen Motors der Vergaser
zunéchst auch mit Kraftstoff gefiillt werden; Luft und Kraft-
stoffdampf in den Vergasersystemen missen ausgespliit
werden. Dazu sind einige Startversuche notwendig, nach
denen die erste Ziindung zu beobachten ist.

In beiden Féllen &ffnet man jetzt die Startklappe. Der fol-
gende Startversuch sollte jetzt den Motor zum Laufen brin-
gen.

AUFBAU DES VERGASERS

Hauptteil des Vergasers ist ein kompaktes Gehause aus
Aluminium, in das die wichtigsten Funktionsteile eingearbei-
tet sind.

Die Kraftstoffoumpe besteht aus einer Membrane mit aus-
geschnittenen Ventillappen, einer Dichtung und einem
Deckel, die in dieser Reihenfolge auf das Vergasergehiuse
aufgelegt und mit vier Schrauben befestigt werden.

Das Kraftstofffilter ist in das Vergasergehause eingedriickt
und solite zum Reinigen nicht entfernt werden. Das Nadel-
ventil ist so tief in das Vergasergehéuse eingepresst, dass
der Reglerhebel bindig mit der Gehauseflache abschlieft.
Diese Einstellung sollte niemals verandert werden. Die
bewegten Teile des Systems sind duBerst verschleiBfest
gestaltet.

Zum Druckregler gehéren ausser dem Zulaufventii und dem
Regierhebel mit seiner Feder eine Dichtung, eine Membra-
ne und der Reglerdeckel, die in dieser Reihenfolge auf das
Vergasergehduse aufgelegt und mit vier Schrauben befe-
stigt werden.

Die beiden Disen besitzen je nach Anwendungstall gleiche
oder unterschiedliche Spitzen mit sehr kieinem Spitzenwin-
kel. Die SchlieBstellung der Diisen ist beim Einstellen des
Vergasers sehr vorsichtig anzutasten. Durch Offnung der
Disen um je eine Umdrehung findet man meist eine aus-
reichend gute Funktionssteilung, die durch kleinere Verén-
derungen dann noch verbessert werden kann.

Leerlaufaustritts-Bohrung und Bvpass-Bohrungen sind

Leerlauf

WARTUNG, REPARATUR

Alle bewegten Teile des Vergasers sind verschleissarm
gestaltet. Nur in Stérungsféllen kann das Zerlegen des Ver-
gasers notwendig sein.

Membranvergaser sind gegen Verschmutzungen beson-
ders empfindlich. Vor dem Zerlegen muss der Vergaser
deshalb ausserlich griindlichst gereinigt werden. Fur alle
Arbeiten am Vergaser sind nur saubere, passende Werk-
zeuge geeignet.

Der Vergaser und seine Teile sollten nur mit Pressluft ge-
reingt werden.

Bei jeder Reinigung — die ja sehr selten wahrend der
Lebensdauer eines Gerates erfoigt — solite man neue Dich-
tungen und Membranen einsetzen. Diese Teile unterliegen
einem Angriff durch Bestandteile des Kraftstoffs, kénnen
durch sténdige Bewegungen (Membranen) pords werden
oder sind durch die Dichtrippen, weiche sich besonders in
die Dichtungen einprégen, stark verformt.

Verwenden Sie nur Oriainal-RING-Ereat7taila Qia findan



' Schematischer Aufbau

1 Leerlaufanschlagschraube 24 Sicherungsscheibe

2 Drosselachse 25 Startklappe
3 Drehfeder 26 Klappenschrabe
4 Drosselklappe 27 Drehfeder
5 Klappenschraube 28 Pumpenmembrane
6 Regulierschraube H 29 Pumpendichtung
7 Regulierschraube L 30 Pumpendeckel
8 Feder 31 Deckelschraube
9 Reglerdichtung 32 Feder
10 Regiermembrane 33 Kugel

11 Reglerdeckel

12 Deckelschraube

13 Befestigungsschraube
14 Reglerstift

15 Reglerhebel

16 Regierfeder

17 Ventilnadel

18 Distanzbuchse

19 Anstellhebel

20 Befestigungsschraube
21 Startachse



