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Der BING-Drosselklappenvergaser Typ 24
wird mit Drosselklappendurchmessern
von 25 und 30 mm und Lufttrichterdurch-
messern von 18,5, 25 und 26 mm gefertigt.
Entsprechend seiner bevorzugten Ver-
wendung fiir AuBenbord-Bootsmotoren
besteht sein Gehéduse aus Aluminium und
ist gegen Seewasserkorrosion geschiitzt.
Das Vergasergehduse enthalt das
Schwimmersystem zur Regelung des
Kraftstoffzulaufes, das Hauptreguliersy-
stem, das Leerlaufsystem und den Start-
vergaser.

Anbau .

Der Anbau an den Motor bzw. der Anbau
eines Filters oder Ansauggeriauschdamp-
fers erfolgt mit Flanschen an beiden Sei-
ten des Vergasers (Abmessungen siche
Explosionsdarsteliung.)

Zulaufregelung

Die Schwimmerkammer ist Bestandteil
des Vergasergehduses. Die Zulaufrege-
lung erfolgt mit einem Schwimmer (42),
der entweder mit einem Fithrungsstift (43)
fest verbunden ist oder auf einem in den
Schwimmergehdusedeckel eingepreBten
Fiihrungsstift gleitet. Hat der zulaufende Kraftstoff die
vorgeschriebene Hoéhe in der Schwimmerkammer er-
reicht, dann ist der Schwimmer (42) soweit angehoben,
daB er {ber den im Schwimmergehiusedeckel gelagerten
Hebel (45) die Schwimmernadel (47) gegen den Ventil-
sitz im Deckel driickt und damit den ZufluB von Kraft-
stoff absperrt. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem
Vergaser durch den Motor bewirkt eine Absenkung des
Kraftstoffspiegels und damit des Schwimmers. Dig
Schwimmernadel gibt nun den Querschnitt des Zulauf-
ventils wieder frei, es kann weiterer Kraftstoff zulaufen.
Das Zulaufventil dient in Verbindung mit dem Schwim-
mer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber
als Absperrventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremd-
kérper kénnen sich zwischen dem Ventilsitz und der
Nadelspitze ablagern und das vollstindige SchilieBen
des Ventils verhindern. Beim Abstelien des Motors soll
deshalb grundsaizlich der Kraftstoffhahn am Tank ge-
schlossen werden, falls dieser iiber dem Vergaser liegt.
AuBerdem muB der Kraftstoff vor dem Vergaser durch
ein Filter gereinigt werden, weiches Fremdkd&rper mit
Abmessungen {ber 0,10 mm abschneidet, jedoch an-
dererseits den Kraftstoffzulauf zum Vergaser nicht
storend behindert. Das Kraftstoffniveau in der Schwim-
merkammer wird durch Biegen des Ubersetzungshebels
(45) nach obiger Abbildung eingestellt (EinstellmaB 8 mm
kann in einigen Fallen abweichen. Bitte beachten Sie
das Motorhandbuch ).

Hauptreguliersystem
Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit
seine Leistung werden durch den Querschnitt im Ver-

gaserdurchlaB geregelt, welchen die Drosselklappe (16)
freigibt. Sie ist mit der Drosselachse (18) durch zwei
Schrauben (17) verbunden. Beim Einbau einer neuen
Drosselkiappe ist auf die genaue Ausrichtung bei véilig
geschlossener Klappe zu achten.

In Abh&ngigkeit von der Luftgeschwindigkeit im Luft-
trichter entsteht dort ein Unterdruck, der Kraftstoff aus
dem Schwimmergehduse durch das Diisensystem hin-
durch in den VergaserdurchlaB saugt. Die Menge des an-
gesaugten Kraftstoffes, also auch die Zusammensetzung
des angesaugten Gemisches, werden durch das Haupt-
reguliersystem bestimmt. Nach dem Durchtritt durch die
Hauptdiise (1) wird der Kraftstoff im Mischrohr (4) mit
Luft vorgemischt, welche durch die Korrekturluftdiise (6)
dosiert wird. Damit wird die Zerstdubung des angesaug-
ten Kraftstoffes in feinste Tropfchen begiinstigt.

Zur Betatigung der Drosselklappe stehen verschiedene
Hebelanordnungen zur Verfiigung.

Leerlaufsystem

Im Leerlauf und bei geringer Belastung des Motors wird
die Drosselklappe bis auf einen kieinen Spalt ge-
schlossen. Die Luftgeschwindigkeit und der Unterdruck
im Lufttrichter werden dadurch soweit herabgesetzt, da8
kein Kraftstoff mehr Uber das Hauptreguliersystem ange-
saugt wird. Die Zufuhr von Kraftstoff zur angesaugten
Luft erfolgt in diesem Betriebsbereich tiber eine Hilfs-
einrichtung, das Leerlaufsystem.

Unter dem EinfluB des Unterdrucks zwischen dem Motor
und der Drosselklappe stromt Kraftstoff, der entweder
direkt der Schwimmerkammer oder einem Raum hinter
der Hauptdlise entnommen wird, durch die Leerlauf-



dise (7), wird mit Luft vermischt, welche
aus dem Lufitrichter in das Leerlaufsy-
stem eintritt und gelangt durch die mit
der Gemischregulierschraube (14) ein-
stellbaren Leeriauf-Austritisbohrung, so-
wie Bypass- oder Ubergangsbohrungen
in den VergaserdurchlaB.

Bei einigen Ausfiihrungen wird die an das
Leerlaufsystem eintretende Luft mit einer
Luftregulierschraube (nicht abgebildet)
dosiert, wobei dann die Gemischregulier-
schraube (14) entfallt.

Im Leerlauf ist die Drosselklappe soweit
geschlossen, daB nur die Leerlaufaus-
trittsbohrung (LA) zwischen Drosselkiap-
pe und Motor liegt. Der bendtigte Kraft-
stoff wird nur durch diese Bohrung ange-
saugt, wahrend durch die Bypass-Boh-
rungen (BP) Luft eintritt, die mit der vor-
her beschriebenen Leerlaufluft zusam-
menwirkt.

Wird die Drosselklappe weiter gedfinet
und (bersteigt die Bypass-Bohrungen
(BP), so werden auch diese dem Unter-
druck im Saugrohr ausgesetzt und liefern
Kraftstoff entsprechend dem zusétzlichen
Bedarf flr die jetzt groBere angesaugte
Luftmenge. Leerlaufaustrittsbohrung und
Bypass-Bohrungen sind genau an den jeweiligen Motor
angepaBt und diirfen nicht verandert werden.

Zur Einstellung des Leerlaufes wird die Gemischregu-
lierschraube bzw. die Luftregulierschraube in die fiir den
jeweiligen Motor empfohlene Stellung gebracht (Off-
nung 1 Umdrehung bedeutet: Schraube vorsichtig bis
Anschlag schlieBen und dann eine Umdrehung &ffnen).
- AnschlieBend wéhlt man die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe
der Leerlaufstellschraube (24).

Die fiir einen Motor angegebene Leerlaufeinstellung
stelit nur einen Richtwert dar. Es wird manchmal not-
wendig sein, nachzuregulieren. Dazu fahrt man den Mo-
tor zunachst warm und wahit mit der Leerlaufstellschrau-
be (24) die Leerlaufdrehzahl. Die Gemischregulierschrau-
be wird nun ausgehend von der Grundeinstellung vor-
sichtig geschlossen, bis die Motordrehzahi ansteigt. An-
schlieBend wird die Schraube um etwa eine viertel Um-
drehung gedffnet. Bei Luftregulierschraube: Schraube
offnen bis Drehzahl ansteigt, dann um eine viertel Um-
drehung schlieBen.

Starthiifen

1. Tupfer

Bei tiefen AuBentemperaturen kann der Vergaser
geflutet werden. Dazu wird mit dem Tupfer (49) der
Schwimmer unter das Kraftstoffniveau in der Schwim-
merkammer gedriickt, so daB mehr Kraftstoff zu-
flieBen kann, als flir den normalen Betrieb benétigt
(nur bei Gefallezuiauf aus einem (ber dem Vergaser
liegenden Tank).

2. Startvergaser

Der Startvergaser ist beim BING-Vergaser vom Typ
24 ein Zusatz-Kraftstoffventil, das zum Starten bei
tiefen Temperaturen gedffnet wird. Mit einem Seil-
zug wird gegen die Feder (37) der Startkolben (35)
mit Hulse (36) angehoben. Der vom Motor hinter der
Drosselklappe gebildete Unterdruck saugt dann
Kraftstoff durch die Startdiise (32) Uber Kanile und
einer Austrittsbohrung in den VergaserdurchlaB, wo-
durch das durch den Hauptvergaser angesaugte Ge-
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misch angereichert wird. Der angesaugte Kraftstoff
wird zusétziich mit Luft vermischt, welche durch eine
Bohrung im Gehéuse eintritt. Bei abgestelltem Start-
vergaser stellt sich im Raum (ber der Startdiise das
gleiche Kraftstoffniveau ein, wie in der Schwimmer-
kammer. In diesen Kraftstoff taucht ein Rohr ein. Der

iiber der Rohrmiindung stehende Kraftstoff wird bei
den ersten Startumdrehungen abgesaugt, wodurch
das Kraftstoffgemisch im Hauptvergaser besonders
stark angefettet wird. Nach Aufbrauch dieses Volu-
mens erfolgt nur noch die durch die Startdiise (32)
strémende Kraftstoffmenge.






