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Der BING-Vergaser 81 ist ein Spezialvergaser fir den SACHS-
Radnabenmotor. In einem einfachen Flachschiebervergaser mit
einem Seitenschwimmersystem sind auBer dem eigentlichen
Vergasersystem ein Startschieber, ein Kraftstoffhahn und ein
Ziindungsschalter enthalten. Die Betatigung erfolgt (ber den
Hebel und Seilziige.
Zur Betétigung des Vergasers sind zwei Armaturen am Fahrzeug
erforderlich:
Schalthebel: Zur Wahl von drei verschiedenen Funktionen:

Kaltstart

Betrieb

Stop.
Gasdrehgriff: Zur Betétigung des Gasschiebers.

Kraftstoffzulauf

Der Schwimmer (3) des Vergasers ist als Zylinder ausgebildet und
auf die Schwimmernadel aufgepreBt. Er tragt am unteren Ende
einen Dampfungsring, der ihn beim Fahren auf schlechter StraBe
beruhigt.

Aufgabe des Schwimmers ist es, die Kraftstoffhdhe im Vergaser
konstant zu halten. Hat der zulaufende Kraftstoff die vorge-
schriebene Hohe in der Schwimmerkammer erreicht, dann ist der
Schwimmer (3) so weit angehoben, daB er die Schwimmernadel
gegen den Sitz des Zulaufventils im Vergasergehause driickt und
den weiteren Zulauf von Kraftstoff unterbricht. Die Entnahme von
Kraftstoff aus dem Vergaser durch den Motor bewirkt, daB sich der
Kraftstoffspiegel in der Schwimmerkammer senkt und mit dem
Kraftstoffspiegel auch der Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt
die Bohrung des Zulaufventils frei und es kann wieder Kraftstoff
vom Tank her zulaufen.

Der Kraftstoffzulauf zum Vergasergehause erfolgt dber die
Deckelplatte (18) (Nippell), Dichtungen, die Zwischenplatte (31)
sowie Kanale im Vergasergehiuse.

Der Raum (ber dem Kraftstoffspiegel steht durch eine Bohrung
(nicht abgebildet) mit der Umgebungsluft in Verbindung. Ist diese
Beliiftungsbohrung verstopft, dann bildet sich iber dem Kraftstoff-
spiegel ein Luftpolster, der Schwimmer wird nicht angehoben und
der Vergaser |auft Gber.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem Schwim-
mer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Ab-
sperrventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremdkoérper kénnen
sich zwischen Nadelsitz und Nadelspitze ablagern und das voll-
stéandige SchlieBen des Ventils verhindern. Es ist deshalb durch
Einbau eines automatisch betétigten Kraftstoffhahnes dafir
gesorgt, daB beim Abstellen des Motors der Kraftstoffzulauf unter-
brochen ist. Dabei ist natiirlich Voraussetzung, daB sich im Kraft-
stoffhahn im Vergaser kein Schmutz befindet. Der Hersteller des
Motors bzw. Fahrzeugs sorgt deshalb fir eine zuverldssige
Filterung des Kraftstoffs vor dem Eintritt in den Vergaser.

Gemischregelung

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine
Leistung werden durch den Querschnitt im VergaserdurchlaB
geregelt, der vom Gasschieber (7) freigegeben wird. Dieser
Schieber (7) enthélt zusétzlich eine Schaumstoffeder (8). welche
die Platte (9) motorseitig an das Vergasergehause driickt und die
Fiihrung des Schiebers abdichtet, besonders wichtig fiir die Leer-
laufeinstellung. Der Gasschieber (7) wird mit dem Gashebel (19)
betatigt.

Durch die Luftstrdmung im VergaserdurchlaB wird dort ein Unter-
druck gebildet, welcher Kraftstoff aus dem Schwimmergehiuse
durch das Diisensystem hindurch ansaugt. Die bei héchster Gas-
schieberstellung, also bei Vollgas, angesaugte Kraftstoffmenge
wird durch die GréBe der Hauptdiise (1) bestimmt. Der Kraftstoff
durchflieBt die Hauptdiise und anschlieBend einen in das Ver-
gasergehause eingepreBten  Zerstiuber  (nicht abgebildet).
Gegen Verschmutzung ist die Hauptdiise durch ein angebautes
kleines Filter geschiitzt.

Im Teillastbereich, also wenn der Gasschieber den DurchlaB teil-
weise verschlieBt, und im Leerlauf wird weniger Kraftstoff bendtigt
als bei Vollgas. In diesem Bereich wird die Stromung durch den
Gasschieber abgebremst. An den Austrittsbohrungen entsteht ein
geringerer Unterdruck, es wird weniger Kraftstoff angesaugt. Bei
Leerlauf, also bei fast geschlossenem Gasschieber tritt Kraftstoff
durch einne Bohrung kurz vor dem Gasschieber aus.

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahl wird der Gasschieber mit Hilfe der
Gasschieber-Stellschraube  (22) im  Gashebel angehoben.
Drehung nach rechts ergibt hohere Leerlaufdrehzahl, Drehung
nach links geringere.
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Starthilfe

Der BING-Vergaser 81 besitzt einen Startschieber (11), mit dem
der VergaserdurchlaB vor dem Diisensystem fast ganz ver-
schlossen werden kann. Beim Anlassen des Motors entsteht an
den Kraftstoffaustritten ein besonders hoher Unterdruck, der die
zum Start erforderliche Anreicherung des Gemisches bewirkt. Der
Startschieber wird mit dem Starthebel (23) betétigt. Eine Nase am
Schieber nimmt den Hebel (34) mit und betatigt Gber diesen
weitere Organe des Vergasers.

Kraftstoffhahn, Ziindungsschalter

Nach dem Anlassen des Motors wird der Startschieber (11) so weit
nach oben bewegt, daB der den VergaserdurchlaB freigibt
(Stellung ,,Betrieb*).

Wird er Uber die Betriebstellung hinaus bewegt, so nimmt er den
Hebel (34) mit. Dieser beriihrt nach einem bestimmten Weg den
mit dem Kabel (39) verbundenen Kontakistift und unterbricht
damit die Ziindung des Motors.

Auf dem Weiterweg des Startschiebers (11) hebt schlieBlich der
Hebel (34) iiber einen Metallstift in der Membrane (30) den
SchlieBkérper in der Membrane gegen die Feder (29) gegen den
Sitz des Kraftstoffhahns an und verschlieBt den Krafistoffzulauf
zum Vergaser.

Uber die SchlieBstellung des Kraftstoffhahns hinaus kann der
Gasschieber gegen die Feder (15) angehoben werden. Die Kraft
dieser Feder bestimmt dann die SchlieBkraft des Kraftstoffhahns.

Die einwandfreie Funktion des beschriebenen Betatigungs-
ablaufes setzt voraus, daB die Seilziige ohne enge Biegungen
verlegt und mit nur geringem Spiel eingestellt werden.

Wartung, Reparaturen

Der BING-Vergaser 81 erfordert keine spezielle Wartung. Vor
langerer Stillegung des Fahrzeugs sollten aber Kraftstofftank und
maglichst auch der Vergaser (Werkstatt)) entleert werden. Dies
vermeidet die Verharzung von Diisen, die spater nur schwierig
oder nicht zu beseitigen ist.

Fur die Reparatur des Vergasers sind fast alle Einzelteile lieferbar.
Es empfiehlt sich jedoch, nur die Teile (1) bis (6), sowie auBen-
liegende Schrauben, Federn und Scheiben einzeln zu verwenden.
Das Vergasergehduse ist nicht einzeln lieferbar. Der obere
Aufbau des Vergasers sollte zu Reparaturzwecken nur vor-
montiert komplett bezogen und verwendet werden. Entsprechen-
de Teilesatze sind in der BING-Ersatzteilliste aufzufinden.
Besondere Sorgfalt ist in allen Fallen geboten, in denen der Kraft-
stoffschlauch vom Vergaser abgezogen werden muB. Hier besteht
die Gefahr, daB Schmutz in den Vergaser eindringt, der nicht
durch noch so intensives Spiilen, sondern nur — wenn uberhaupt —
durch vollstindiges Zerlegen des Vergasers und Reinigung
aller Einzelteile beseitigt werden kann.
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