PR Typ SSE 2N

Der BING-Vergaser Typ SSE ist ein Flachstrom-/Schrigstrom-Schie-
bervergaser mit Seitenschwimmer. Er wird mit 8, 9,5, 10 und 12 mm
DuchlaB gefertigt.

ANBAU

Der Anbau an den Motor erfolgt mit einem Flansch, der unter 28°
zur Senkrechten geneigt ist. Auf der Filterseite ist das Gehause zur
Aufnahme eines Ansauggerduschdampfers und eventuell eines Filter-
einsatzes gestaltet.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der als Zylinder ausgebildete Schwimmer (17) ist auf die Schwim-
mernadel (18) aufgepreBt. Die Nadel wird in einer Nabe am Boden
der Schwimmerkammer und im Zulauiventil des Schwimmerkammer-
deckels (19) gefiihrt.

Aufgabe des Schwimmers ist es, die. Kraftstoffhéhe im Vergaser
konstant zu halten. Hat der zulaufende Kraftstoff die vorgeschrie-
bene Hohe in der Schwimmerkammer erreicht, dann ist der Schwim-
mer so weit angehoben, daB er die Schwimmernadel gegen den
Sitz des Zulaufventils driickt und den weiteren Zulauf von Kraftstoff
unterbricht. Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser durch
den Motor bewirkt, daB sich der Kraftstoffspiegel in der Schwim-
merkammer senkt und mit dem Kraftstoffspiegel der Schwimmer.
Die Schwimmernadel gibt die Bohrung des Zulaufventils frej und es
kann wieder Kraftstoff vom Tank her zulaufen.

In Sonderfélien besitzt der Schwimmer am unteren Ende einen
Démpfungsring, der mit der Wand der Schwimmerkammer einen
engen Spalt bildet. Bei Bewegungen des Schwimmers strémt durch
diesen Spalt Kraftstoff und dampft die Bewegungen.

Der Kraftstoffzulauf zum Vergasergehiuse erfolgt iber den Schwim-
merkammerdeckel (19), der mit zwei Schrauben (21) — Dichtung
(20) — am Vergasergehause befestigt ist.

Der Raum iiber dem Kraftstoffspiege!l steht durch eine Bohrung
(nicht abgebildet) mit der Umgebungsluft in Verbindung. Ist diese
Beliiftungsbohrung verstopft, dann bildet sich lber dem Kraftstoff-
spiegel ein Luftpolster, der Schwimmer wird nicht angehoben, und
der Vergaser |4uft (ber.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Absperr-
ventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremdk&rper kénnen sich zwi-
schen Nadelsitz ‘und Nadelspitze ablagern und das vollstandige
SchlieBen des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors muB
deshalb grundsitzlich der Kraftstoffhahn am Tank geschlossen wer-
den. AuBerdem ist es erforderlich, den Kraitstoff vor dem Eintritt in
den Vergaser zu filtern. Dabei ist das Filter so zu wahlen, daB
Fremdkérper mit Abmessungen (ber 0,1 mm abgeschieden werden
und der Zulauf des Kraftstoffs nicht unzuldssig behindert wird.

GEMISCHREGELUNG

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Querschnitt im VergaserdurchlaB geregelt, der
vom Gasschieber (6) freigegeben wird. Der Schieber wird tber
einen Seilzug gegen die Kraft der Riickholfeder (10) angehoben.
Durch die Luftstromung wird im VergaserdurchlaB ein Unterdruck
gebildet, welcher Kraiftstoff aus der Schwimmerkammer durch das
Diisensystem hindurch ansaugt. Die bei héchster Gasschieberstel-
lung — also bei Vollgas — angesaugte Kraftstoffmenge wird durch
die GroBe der Hauptdiise (1) bestimmt. Der Kraftstoff durchflieBt die
Hauptdiise und anschlieBend die Nadeldiise (3).

Im Teillastbereich, also wenn sich der Gasschieber zwischen einem
und drei Vierteln seines vollen Hubs befindet, wird je nach Stellung
des Gasschiebers weniger Kraftstoff bendtigt, als bei Voligas. Der
ZufluB des Kraftstoffs zum VergaserdurchlaB wird deshalb mit einer
Diisennadel (7) gedrosselt, welche mit dem Schieber {6) verbunden
ist und in die Nadeldiise (3) sintaucht. Je nach Abmessung eines
flachen Kegels am unteren Ende der Diisennadel wird sin gréBerer
oder kleinerer Ringspalt zwischen Diisennadel und Nadeldiise frei-
gegeben. Zur Feineinstellung kann die Diisennadel im Gasschieber
in vier verschieden hohen Positionen (Nadelstellungen) befestigt
werden, welche wie der Kegel der Diisennadel die angesaugte Kraft-

' stoffmenge beeinflussen. Eine hdhere Nadeistellung ergibt einen

gréBeren Ringquerschnitt in der Nadeldlise, der mehr Kraftstoff
durchléBt und umgekehrt. ,Nadelstellung 2“ bedeutet dabei, da8
die DiUsennadel mit dem zweiten Einstich von oben in das federnde
Haltepléattchen (8) eingehangt ist.
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7§ Nadelstellung {

Uber dem Halteplittchen (8) liegt die Schelbe (9), die sich im Gas-
schieber abstiitzt und liber welche die Feder (10) auf den Gasschie-
ber einwirkt. Das Halteplattchen kann sich zwischen dem Gasschie-
ber und der Scheibe frei bewegen, so daB die Diisennadel im Be-
trieb ungehindert pendelt.

Bei geringer Gasschieber6ffnung und insbesondere bei Leerlaufbe-
trieb beeinfluBt zusétzlich die Unterseite des Gasschiebers die ge-
férderte Kraftstoffmenge. Sie kann in der Form einer zylindrischen
Ausnehmung (,Luftpolster”), eines filterseitigen Ausschnittes oder
einer zur Motorseite filhrenden Nut gestaltet sein. Zur Einstellung
des Vergasers ist eine Anzahl von verschieden geformten Gas-
schiebern verfiigbar.

Zur Wahl der Leerlaufdrehzahi wird der Gasschieber mit Hilfe der
Gasschieberstellschraube (26) angehoben, die mit der Mutter (25)
gesichert ist. Drehung nach rechts ergibt hdhere Leerlaufdrehzahl,
Drehung nach links geringere.

In einigen Anwendungsféllen wird anstelle der Nadeldiise und der
Diisennadel ein Zerstduber (3) verwendet. Die Gemischregelung im
Leerlauf- und Teillastbereich erfolgt dann nur mit einer entsprechen-
den Ausbildung des Gasschieberbodens.

Die Gasschieberfiihrung im Geh&use wird oben mit der Deckelpiatte
(11) und der Verschraubung (12) abgeschlossen. Mit der Stellschrau-
be (13) und der Kontermutter (14) wird das Spiel des Seilzuges ein-
gestellt. Es soll bei Leerlauf ca. 2 bis 3 mm betragen. Zur Abdich-
tung der Stellschraube gegen die Seilzughille dient die Tiille (15).
In besonderen Bedarfsfillen kann das Gasseil mit Hilfe des Rohr-
bogens (16) umgelenkt werden.

STARTHILFEN

Der BING-Vergaser vom Typ SSE ist mit zwei verschiedenen Start-
hilfen lieferbar:

1. Tupfer

Vor dem Start bei tiefen Temperaturen kann iiber den Tupfer
(22) gegen die Kraft der Feder (23) der Schwimmer unter den
Kraftstoftspiege! in der Schwimmerkammer gedriickt werden, so
daB mehr Kraftstoff zulduft, als flir den normalen Betrieb bené-
tigt wird. Es darf jedoch héchstens solange ,getupft* werden, bis
Kraftstoft aus der Schwimmerkammerbeiliftung oder aus der Fith-
rung des Tupfers austritt.

2. Startklappe

Die Startklappe (27) kann beim Anwerfen des Motors vor den Ver-
gaserdurchlaB geschwenkt werden, drosselt dann die einstro-
mende Luft und erzeugt am Diisensystem einen hohen Unter-
druck, der zur Bildung eines besonders fetten Gemisches fiihrt,
wie es zum Start bei tiefen Temperaturen erwiinscht sein kann.
Mit einer Bohrung in der Startklappe kann das Startgemisch an
den jeweiligen Motor angepaBt werden.

Wird die Startklappe mittels Seilzug betétigt, so ist sie auf dem
Boizen (28) gelagert und wird beim Loslassen des Seilzuges von
Feder (29) gedffnet.

Fir die Betdtigung der Startklappe direkt am Vergaser sind Aus-
tahrungen vorhanden, bei denen ein Betitigungsarm der Start-
klappe durch einen Schlitz im Vergasergehduse ragt.
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