Der BING-Vergaser Typ 92 ist ein Flach-
strom-Drosselklappenvergaser in Sonder-
ausfiilhrung mit einem Drosselklappen-
durchmesser von 22 mm und einem Luft-
trichterdurchmesser von 16 mm, Zulauf-
regelung mittels Schwimmer oder Mem-
brane, wahlweise angebauter Kraftstoff-
pumpe und eingebauter Reglerbetétigung.

KRAFTSTOFFZULAUF

Der Kraftstoffzulauf zum Vergaser kann
wahlweise mittels Schwimmer oder Mem-
brane geregelt werden. Im Falle der i5
Membranenregelung kann zusétzlich eine
Kraftstoffpumpe an den Vergaser ange-
baut werden. Dementsprechend wird der
Typ 92 als 928, 92M und 92P bezeichnet.

1. 928 (Schwimmervergaser)
Der Schwimmer (33) ist unmittelbar ne-
ben den Diisen angeordnet, so daB sich
eine gute Neigungsfahigkeit ergibt. Er
ist im Gehause auf dem Stift (34) gela-
gert. In sein Scharnier ist die Schwim-
mernadel (35) eingehangt. Hat der zu-
laufende Kraftstoff die vorgeschriebene
Héhe erreicht, dann wird der Schwim-
mer so weit angehoben, daB die
Schwimmernadel gegen den Ventilsitz
im Vergasergehduse driickt und den
ZufluB von Kraftstoff absperrt. Die Ent-
nahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Motor bewirkt eine Absen-
kung des Kraftstoffspiegels und damit
des Schwimmers. Die Schwimmernadel
gibt nun den Querschnitt des Zulauf-
ventils wieder frei und es kann weiterer Kraftstoff vom
Tank her zulaufen.
Das Zulaufventil dient in Verbindung mit dem Schwim-
mer nur zur Regelung des Kraftstoffzulaufes, nicht
aber als Absperrventil bei stehendem Motor. Kleinste
Fremdkdrper kénnen sich zwischen Ventilsitz und Na-
delspitze ablagern und das vollstindige SchlieBen des
Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors ist
deshalb grundsétzlich der Kraftstoffhahn zu schlieBen,
der bei einigen Ausfuhrungen am Vergaser vorhan-
den ist. AuBerdem muB der Kraftstoff vor dem Ver-
gaser durch ein Filter gereinigt werden, welches
Fremdkorper mit Abmessungen {ber 0,10 mm ab-
scheidet, jedoch andererseits den Kraftstoffzulauf zum
Vergaser nicht storend behindert. Dieses Filter ist in
regelméBigen Zeitabstanden zu reinigen.
Beim Einbau eines neuen Schwimmers muB das Kraft-
stoffniveau einjustiert werden. Dabei wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, daB der Boden des Schwim-
mers parallel zum unteren Rand des Vergasergehau-
ses steht, welcher die Schwimmerkappe aufnimmt.
Die Schwimmerkappe (36) ist mit Schrauben (38) und
Sicherungsscheiben (39) am Vergasergehiuse befe-

stigt. Zwischen Vergasergehéuse und Schwimmerkap- -

pe liegt die Dichtung (37). Der Raum im Schwimmer-
gehduse Uber dem Kraftstoffspiegel steht durch eine
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Bohrung (B) mit der Umgebungsiuft in Verbindung. Ist
diese Bohrung verstopft, dann wird der Schwimmer
nicht angehoben, da sich liber ihm ein Luftpolster bil-
det. Der Vergaser wird dann {berlaufen. Die Beliif-
tungsbohrung muB deshalb sauber gehalten werden.
Der Kraftstoffzulauf erfolgt durch den Filterdeckel (57)
und die Filterscheibe (55), welche mit der Dichtung
(56), der Scheibe (58) und der Schraube (59) am Ver-
gasergehause befestigt werden.

Wahlweise kann anstelle des Kraftstoffilters ein Kraft-
stoffhahn angebaut werden, bestehend aus der Dich-
tung (60) und dem Drehschieber (61), sowie den dazu-
gehdrigen Anbauteilen (62) bis (65).

. 92M (Membranvergaser)

Die Ventilnadel (35) des Zulaufventils ist in den Mem-
branhebel (40) eingehangt, der mit dem Stift (42) und
der Schraube (43) am Vergasergehduse befestigt ist.
Die Feder (41) schlieBt das Zulaufventil,

Auf der dem Zulaufventil gegeniiberliegenden Seite
des Membranhebels greifi die Membrane (44) an. Sie
wird mit dem Deckel (46), der Dichtung (45), den
Schrauben (47) und (49) und den Sicherungsscheiben
(48) am Vergasergehéuse befestigt und bildet mit ei-
ner Ausnehmung im Vergasergehiuse eine Kammer,
in welche das Zulaufventil miindet. Die gegeniiberlie-
gende Seite der Membrane bildet mit dem Deckel eine
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Luftkammer, die mit der Umgebungs-
luft in Verbindung steht.

Vom laufenden Motor wird dem Verga-
ser Kraftstoff entnommen und zwar aus
der Kammer, welche von Vergaserge-
hduse und Membrane gebildet wird.
Dadurch wird die Membrane zum Ver-
gasergehduse hingezogen und hebt
liber den Membranhebel die Ventilnadel
vom Ventilsitz ab. Der durch das Zu-
laufventil eintretende Kraftstoff gleicht
die Fehimenge in der Kammer aus, so
daB die Membrane wieder zurtickwei-
chen kann und das Zulaufventil sich
schlieBt. Im praktischen Betrieb nimmt
die Membrane eine Mittelstellung ein,
bei welcher der zulaufende Kraftstoff
gerade die entnommene Menge ersetzt,
Die Funktion des Membransystems als
Zulaufregler wird von der Schwerkraft
nur wenig beeinfluBt und ist deshalb
von der Einbaulage des Vergasers in
wesentlich geringerem MaBe abhéngig
als die Funktion eines Schwimmerver-
gasers. Die im System bewegten Teile
sind auBerdem sehr leicht, weshalb fir
Motoren zum Antrieb von Vibrationsge-
raten, Stampfern und dgl. Membran-
vergaser den Schwimmervergasern vor-
gezogen werden.

Beziiglich Kraftstoffabsperrung nach
dem Abstellen des Motors und Kraft-
stoffilterung gilt das gleiche wie flr
den Typ 92S.

. 92P (Membranvergaser mit Pumpe)

Der unter 2. beschriebene Membranvergaser kann zu-
satzlich mit einer Kraftstoffpumpe ausgerlstet wer-
den. In diesem Falle bildet das Pumpengehiuse (50)
den AbschluBdeckel des Membranvergasers. Auf ihm
liegen die Pumpenmembrane (51), die Dichtung (52)
und der Pumpendeckel (53), die mit den Schrauben
(47) und (54) sowie den Sicherungsscheiben (48) am
Vergasergehduse zusammen mit dem Membranregler
befestigt werden.

Die Kraftstoffpumpe wird pneumatisch mit Hilfe der
Druckschwingungen im Kurbelgehduse des Motors
angetrieben, welche dort vom auf- und niedergehen-
den Kolben erzeugt werden. Sie werden Uber einen
Schlauch vom Kurbelgehause zum Nippel des Pum-
pendeckels (53) und damit zur Luftkammer der Pumpe
zwischen Membrane und Deckel ibertragen.

Hebt sich unter dem EinfluB des Unterdrucks die
Membrane, so wird die Kraftstoffkammer zwischen der
Membrane und dem Membrandeckel groBer, das Ein-
laBventil in der Membrane (51) 6ffnet sich und es tritt
Kraftstoff in die Kammer ein. Senkt sich die Membra-
ne unter dem EinfluB des Uberdrucks zum Membran-
deckel hin, so wird vom rlickstromenden Kraftstoff das
EinlaBventil geschlossen, durch den erzeugten Druck
in der Kraftstoffkammer das AuslaBventil gedffnet
und es wird Kraftstoff zum Vergaser gefordert. Die
Rickstrémung zum Vergaser schlieBt das AuslaBventil
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beim darauffolgenden Saughub der Pumpe. Die bei-
den Ventile sind Teil der Membrane und aus dieser
in Form von Zungen ausgeschnitten.

GEMISCHREGELUNG
1. 928 (Schwimmervergaser)

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und da-
mit seine Leistung werden durch den Querschnitt im
VergaserdurchlaB geregelt, welchen die Drosselklap-
pe (9) freigibt. Sie ist in einem Schlitz der Drossel-
achse (8) befestigt, welche lber den aufgepreBten He-
bel vom Drehzahlregler betétigt wird. In Abhangigkeit
der Luftgeschwindigkeit entsteht im Lufttrichter ein Un-
terdruck, der Kraftstoff aus dem Schwimmergehause in
den VergaserdurchlaB saugt. Die Menge des ange-
saugten Kraftstoffes, also auch die Zusammensetzung
des Kraftstoff-Luft-Gemisches werden durch das Haupt-
reguliersystem bestimmt. Der Kraftstoff durchstromt
die Hauptdiise (1) und das Mischrohr (MR), in welchem
er mit Luft vorgemischt wird, die durch die Korrektur-
luftdiise (KD) dosiert wird. Damit wird die Zerstaubung
des angesaugten Kraftstoffes in feinste Tropfchen be-
gunstigt.

Leerlaufsystem

Im Leerlauf und bei geringer Belastung des Motors
wird die Drosselklappe bis auf einen kleinen Spalt ge-
schlossen. Die Luftgeschwindigkeit und der Unterdruck




im Lufttrichter werden dadurch soweit herabgesetzt,
daB kein Kraftstoff mehr Gber das Hauptregulierungs-
system angesaugt wird. Die Zufuhr von Kraftstoff zur
angesaugten Luft erfolgt dann Uber eine Hilfseinrich-
tung, das Leerlaufsystem.

Unter dem EinfluB des Unterdrucks zwischen dem Mo-
tor und der Drosselklappe strémt Kraftstoff durch die
Hauptdiise (1), die Leerlaufdiise (3), und ein Steigrohr
in das Vergasergehause, wird dort mit Luft vermischt,
deren Menge mit der Luftregulierschraube (4) veran-
dert werden kann und gelangt dann Uber die Leerlauf-
austrittshohrung (LA) und Bypass- oder Ubergangs-
bohrungen in den VergaserdurchlaB.

Im Leerlauf ist die Drosselklappe so weit geschlossen,
daB nur die Leerlaufaustrittsbohrung (LA) zwischen
Drosselklappe und Motor liegt. Der bendtigte Kraftstoff
wird nur durch diese Bohrung angesaugt, wahrend
durch die Bypassbohrungen Luft eintritt, die mit der
durch die Luftregulierschraube geregelten Leerlaufluft
zusammenwirkt. Wird die Drosselklappe weiter gedff-
net und Gberstreicht die Bypassbohrungen, so werden
auch diese dem Unterdruck im Saugrohr ausgesetzt
und liefern jetzt Kraftstoff entsprechend dem zusatzli-
chen Bedarf fir die groBere Luftmenge. Leerlaufaus-
trittsbohrung und Bypassbohrungen sind genau an den
jeweiligen Motor angepaBt und dlrfen deshalb bei der
Reinigung des Vergasers nicht verdndert werden.

Der Leerlauf wird grundsatzlich am warmen Motor ein-
gestellt. Dabei wird die Luftregulierschraube (4) durch
Rechtsdrehung ganz eingeschraubt und anschlieBend
um die fir den Motor angegebene Anzahl Umdrehun-
gen nach links geoffnet. Die jeweils angegebene Leer-
laufeinstellung ist nur ein Richtwert. Es wird manchmal
notwendig sein, nachzuregulieren. Dazu wahlt man mit
der Leerlaufstellschraube (16), welche die SchlieBbe-
wegung der Drosselklappe begrenzt, die gewlnschte
Leerlaufdrehzahl. Die Luftregulierschraube wird nun so
weit gedffnet (nach links!), bis die Drehzahl ansteigt.
Dann schlieBt man die Schraube wieder um eine Vier-
tel Umdrehung.

. 92M (Membranvergaser) und 92P (Membranvergaser
mit Pumpe)

Hauptreguliersystem

Die Drosselklappe hat hier die gleiche Funktion wie
beim Typ 92S. Der Unterdruck im Lufttrichter saugt
Kraftstoff durch die Hauptdiise (1) und ein fest mit dem
Vergasergehduse verbundenes Riickschlagventil (RV 1)
an. Das Rulckschlagventil verhindert den Eintritt von
Luft in die Kraftstoffkammer zwischen Membrane und
Vergasergehduse. Hinter dem Rickschlagventil wird
ihm Luft Gber die Korrekturluftdiise (KD) beigemischt.

Leerlaufsystem

Im Leerlauf und bei geringer Belastung des Motors
wird Kraftstoff durch das Leerlaufsystem als Hilfs-
system angesaugt. Er durchstromt von der Kraftstoff-
kammer zwischen Membrane und Vergasergehduse
kommend die Leerlaufdiise (3) und das Riickschlag-
ventil (RV 2), wird anschlieBend wie beim Typ 92S mit
Leerlaufluft vermischt und tritt (ber eine Leerlaufaus-
trittsbohrung und Bypassbohrungen in den Vergaser-
durchlaB ein.

STARTHILFEN

1. Tupfer

Vor dem Start bei tiefen Temperaturen kann mit dem
Tupfer (66) der Schwimmer unter den Kraftstoffspiegel
in der Schwimmerkappe gedriickt werden, so daB
mehr Kraftstoff zulauft, als fir den normalen Betrieb
benotigt wird. Es darf hdchstens solange ,getupft”
werden, bis Kraftstoff aus der Tupferfiihrung am Ver-
gasergehduse austritt.

Beim Membranvergaser chne Pumpe befindet sich der
Tupfer im Membrandeckel. Beim Tupfen wird die
Membrane angehoben und Uber den Membranhebel
das Zulaufventil gedffnet. Da am Membranvergaser
kein Uberlauf zu beobachten ist, sollte nicht langer
als 5 Sekunden getupft werden.

2. Startklappe

Der Starthebel und die Startklappe (71) sind im Ver-
gasergehause gelagert. Der Hebel rastet in den Stel-
lungen , Auf und ,Zu“ ein.

Betdtigung

BETATIGUNG

Die Drosselachse wird vom
Drehzahlregler des Motors
betatigt. Die Kraft des Reglers
wirkt der Reglerfeder (32) im
Vergaser uber einen Mitneh-
mer (18) auf der Drosselachse
und einen Hebel (21) entge-
gen. Mit dem von Hand oder
mit Seilzug betatigten Hebel
(25) und den auf seiner Welle
gelagerten Hebel (27) kann
die Vorspannung der Regler-
feder (32) und damit die Re-
geldrehzahl des Motors ver-
andert werden, Die Hoéchstdrehzah!l wird dabei mit der
Schraube (26) im Hebel (25) eingestellt, die am Verga-
sergeh&use anschlagt.

Bezlglich AnschluB und Einstellung des Reglers ist
nach den Anleitungen des Motorherstellers zu verfahren.







