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Der BING-Drosselklappen-Vergaser Typ 80 ist ein
Spezial-Vergaser flir die vorzugsweise Verwendung
an Rasenméher-Motoren. Als besondere Merkmale 28
besitzt er eine Drosselklappe von 17 mm (), einen
Windfahnen-Endbegrenzer auf der gleichen Welle
und eine Einrichtung fiir die Wahl der Betriebs-
drehzahl, kombiniert mit einem Kraftstoffhahn.

Zur Befestigung am Motor hat der Vergaser einen
KlemmanschluB, der zur Unterbrechung des Warme-
flusses vom Motor zum Vergaser eine Isolier-
buchse (28) enthélt. Die Klemmung erfolgt mit der
Schraube (26) und der Mutter (27). 1

Zulaufregelung

Der Schwimmer (7) des Vergasers, ein Kunststoff-
kdrper mit Metallscharnier ist unter dem Vergaser-
durchlaB ringférmig um das Diisensystem
angeordnet, so daB der Vergaser nach allen Seiten =
sehr weit geneigt werden kann, ohne daB Funk-
tionsstérungen auftreten. Aufgabe des Schwim- 3
mers ist es, die Kraftstoffhéhe im Vergaser kon-
stant zu halten. Hat der zulaufende Kraftstoff die
vorgeschriebene Hohe in der Schwimmerkammer
(10) erreicht, dann ist der Schwimmer (7) so weit
angehoben, daB er die Schwimmernadel (9) gegen
den Sitz im Schwimmernadelventil driickt und da-
mit den welteren Zulauf von Kraftstoff verhindert.
Die Entnahme von Kraftstoff aus dem Vergaser
durch den Motor bewirkt, daB sich der Kraftstoffspiegel in der
Schwimmerkammer senkt und mit dem Kraftstofispiegel auch der
Schwimmer. Die Schwimmernadel gibt die Bohrung des Nadelventils
frei und es kann wieder Kraftstoff vom Tank her zulaufen.

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem Schwimmer
nur zur Regelung des Kraftstofizulaufes, nicht aber als Absperr-
ventil bei stehendem Motor. Kleinste Fremdkérper kénnen sich zwi-
schen Nadelsitz und Nadelsoitze ablagern und das vollstdndige
SchlieBen des Ventils verhindern, so daB der Vergaser nach einiger
Zeit mit Kraftstoff gefillt ist und iberlauft.

Der BING-Drosselklappen-Vergaser Typ- 80 ist deshalb mit einem
Kraftstoffhahn (15) ausgeriistet, der beim Abstellen des Motors ge-
schlossen wird. Er wird im wesentlichen aus einer besonderen Aus-
bildung am Vergasergehéuse, der Dichtung (16) und dem Hahnober-
teil (15) gebildet, welches mit der Klammer (17) und dazwischen ge-
legter Scheibe (18) am Vergasergehduse befestigt wird. Bei einer
speziellen Anwendung des Vergasers betétigt der seitliche Arm am
Hahnoberteil (15) den KurzschluBkontakt beim Abstellen des Motors
in einer Stellung, bei welcher der Kraftstoffhahn geschlossen ist. In
diesem Fall ist nach dem Abstellen des Motors der Betétigungs-
knopf, welcher auf das Hahnoberteil (15) einwirkt in der Stop-
Stellung stehen zu lassen, bis der Motor wieder neu gestartet wer-
den soll.

Zusétzlich enthélt zur Sicherheit die Schlauchtiille (12) fiir den Kraft-
stoffanschluB, welche beim Einschrauben gegen das Gehéduse mit
der Dichtung (13) abgedichtet wird, ein Kraftstoffilter (14). Allerdings
ist dieses nur als Feinfilter anzusehen. Die Reinigung des Kraftstoffs
von grobem Schmutz muB bereits vor dem Vergaser durch ein groB-
flichiges Filter erfolgen. Das Filter (14) im Vergaser wird sich als
Feinfilter je nach Schmutzanfall innerhalb verhdltnisméaBig kurzer
Zeit zusetzen und ist deshalb regelméaBig zu reinigen.

Beim Einbau eines neuen Schwimmers muB die Kraftstoffhdhe ein-
gestellt werden. Bei anliegender Schwimmernadel wird das Schwim-
merscharnier so gebogen, daB die Bodenfliche des Schwimmers
parallel zum oberen Rand der Schwimmerkammer steht.

Uber einen Tupfer (25) kann der Schwimmer unter Kraftstoffspiegel
gedriickt und dadurch der Vergaser ,geflutet” werden, wie es zum
Starten bei tieferen Temperaturen notwendig sein kann. Bei gedff-
netem Kraftstoffhahn liegt der seitliche Arm des Kurvenstiicks (19),
welches auf dem Hahnoberteil gefiihrt und gegen dieses mit einer
Feder (21) abgestiitzt wird, (ber dem Tupfer (25). Wird das Kurven-
stiick (19) niedergedriickt, so wirkt es (ber den Tupfer (25) auf den
Schwimmer (7) ein.

Reguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung
werden durch den Querschnitt im VergaserdurchlaB geregelt, wel-
cher von der an der Drosselklappenwelle (2) befestigten Drossel-
klappe freigegeben wird. Durch die Luftstromung wird im Vergaser-

durchlaB ein Unterdruck gebildet, welcher Kraftstoff aus dem Schwim-
mergehduse durch das Disensystem hindurch ansaugt. Der Kraftstoff
gelangt dabei aus der Schwimmerkammer (10) lber die Hauptdiise
(1) in das Vergasergehduse, wo ihm lber die Korrekturluftbohrung
(1a) Luft beigemischt wird. Das dabei gebildete Gemisch tritt {iber
das Mischrohr (1b) in den Luftstrom des Vergaserdurchlasses ein.
Wird zur Minderung der Motorleistung die Drosselklappe mit der
Drosselklappenwelle teilweise oder ganz geschlossen, so wirken
eine Ausnehmung in der Drosselklappe und Querbohrungen im
Mischrohr so zusammen, daB dem verringerten Luftstrom entspre-
chend weniger Kraftstoff angesaugt wird.

Die Drosselklappenwelle ist gegen axiale Bewegungen — beispiels-
weise unter starken Vibrationen — mit der Scheibe (3) und der
Schraube (4) gesichert. Die Lagerung der Drosselklappenwelle ist
auBerdem durch die Dichthillse (5) mit der Scheibe (6) gegen den
Eintritt von Schmutz geschiitzt.

Drehzahlregelung

Der BING-Drosselklappen-Vergaser Typ 80 besitzt eine Drehzahl-
Regeleinrichtung, mit der eine beliebige konstante Betriebsdrehzahl
des Motors eingestellt werden kann. Sie besteht im wesentlichen
aus dem Kurvenstick (19), der Feder (22) und der Windfahne (23).
Die Windfahne (23) ist so an der Drosselklappenwelle (2) mit zwei
Schrauben (24) befestigt, daB sie vom Gebldsewind des Motors be-
aufschlagt wird. Der Gebldsewind sucht dabei, die Drosselklappe zu
schlieBen.

Der Windkraft wirkt die Kraft der Feder (22) entgegen, welche einer-
seits in einen Arm der Windfahne (23), andererseits in eine Bohrung
am Kurvenstlick (19) eingehéngt ist. Wird das Kurvenstiick (19) so
verdreht, daB die Feder (22) stdrker gespannt wird, so ist zur Uber-
windung der Federkraft eine groBere Windkraft notwendig, die erst
bei héherer Drehzahl vom Kiihigebldse aufgebracht wird. Stérkere
Spannung der Feder bedeutet also héhere Betriebsdrehzahl.

Die Grundeinstellung des Drehzahlreglers erfolgt mit der Schraube
(20), mit welcher das Kurvenstiick (19) am Hahnoberteil (15) be-
festigt wird. Zum Einstellen wird das Kurvenstiick (19) gegen die
Kraft der Feder (21) nach unten gedriickt, so daB der Vierkantkopf
der Schraube (20) frei wird und gedreht werden kann. Eindrehen
der Schraube (20) fihrt zu geringerem, Ausdrehen der Schraube zu
héherem Drehzahlniveau.

Das Zusammenwirken ‘von Drehzahlregler, Kraftstoffhahn, Kurz-
schluBbetétigung und Tupfer ermdglicht eine einfache Betédtigung des

Vergasers. Bej Verdrehen des Kurvenstiicks im Uhrzeigersinn bis

zum Anschlag wird der Kraftstoffhahn gedffnet. In dieser Position
kann durch Niederdriicken des Kurvensticks der Tupfer vor dem
Start betatigt werden. Nach dem Start erreicht der Motor seine
héchste Drehzahl. Wird das Kurvenstiick gegen den Uhrzeigersinn

verdreht, so sinkt die Motordrehzahl ab, bis kurz vor dem Anschlag '

der Hahn geschlossen und der KurzschluBkontakt der Ziindung be-
tatigt wird.
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