"~ BING-Membranvergaser

Typ 49

¢ Der BING-Membranvergaser Typ 49 ist der optimale
- Gemischbildner fiir Geréte, die in allen Lagen zuverlas-
sig arbeiten miissen und/oder starken Vibrationen aus-
gesetzt sind (Kettensagen, BohrhAmmer, Stampfer, Vi-
brationsplatten usw.). Mit einem Drosselkiappendurch-
. messer von maximai 21,5 mm, einem Lufttrichterdurch-
messer von maximal 18,5 mm und einem Startklappen-
durchmesser von maximal 22 mm ist er besonders fir
* Kettensdgen des gehobenen Leistungsbereiches
- (.Profi-Sagen“) geeignet.

. Fir die Forderung des Kraftstoffes enthélt der Vergaser

~ eine pneumatisch (beispielsweise vom Druck des Kur-
beigehiuses) angetriebene Pumpe. lhre Férderung ge-

. nagt mit groBer Reserve fir die GréBe des Vergasers
bzw. fur den Kraftstoffbedarf des Motors.

ANBAU UND BETATIGUNG

. Der Vergaser wird meist mit zwei Schrauben M 5 am Mo-
tor befestigt. Je nach Einsatzfall sollte er gegen Warme-
fluB aus dem Motor durch geeignete Isolation geschiitzt
werden. Die Dichtung zwischen Vergaserflansch muf
den Zutritt von Falschiluft zuveridssig verhindern.

Far die Betatigung von Drosselklappe und Startklappe
i stehen verschiedene Hebel zur Verfligung. Bei Bedarf

. kann die Startkiappenwelle in der Betriebsstellung ver-
rastet werden (Kugel und Feder).

Hauptdise (H 1) und Leerlaufdise (L 4) sind in den mei-

~ sten Anwendungsfallen verstellbar. Die Stellschrauben

. stehen mit unterschiedlichen Konusabmessungen und

. Kopfformen zur Verfligung. Sonderausfiihrungen sind

| méglich.

Die Druckimpulse fir den Antrieb der Pumpe kénnen
liber eine Bohrung in der motorseitigen Flanschflache
oder auch tber einen Schiauch und einen Winkelnippel
im Pumpendeckel Ubertragen werden. Fir die Kraft-
stoffzuleitung zum Vergaser ist ein gut passender
Schlauch zu verwenden. AnschluBnippel mit 4 bzw. 5

. bzw. 6 mm stehen zur Verfigung.

" FUNKTION DES VERGASERS

Die nachstehenden Abbildungen zeigen den DurchlaB

" von Luft und Kraftstoff bei Voligas, Teillast, Leerlauf und
¢ Start.

Pumpe

Die Membrane (17) der Kraftstoffpumpe (P) wird durch
Druckschwankungen im Kurbelgehause des Motors be-
wegt. Schwingt sie zum Motor hin, so saugt sie Kraftstoff
an, wobei sich das EinlaBventil (E) der Pumpe 6ffnet und
das AuslaBventil (A) schlieBt. Schwingt die Membrane
zuriick, so schlief3t das EiniaBventil (E) und der Kraftstoff
wird durch das AusiaBventil (A) gedriickt. Ausgleichsge-
faBe (W) vor dem EinlaBventil und nach dem AuslaBven-
tit ddmpfen die Schwingungen des vorbeistrémenden
Kraftstoffes. Die Membrane der GefaBe weicht vor dem
Kraftstoffdruck federnd zur Atmosphére hin aus und
schwingt bei Druckabfall zuriick.

Hinter der Pumpe durchstromt der Kraftstoff das Feinfii-
ter (F 16). Es fangt Schmutzreste auf, kann jedoch nicht
ein groBfléchiges Filter ersetzen, das unbedingt vor dem
Vergaser in den Kraftstoffstrom einzubauen ist.

Druckregler

Ein Membran-Druckregler sorgt— weitgehend unabhan-
gig vom Pumpendruck — fir konstant niedrigen Unter-
druck vor den Disensystemen.

Wird der Unterdruck im Saugrohr des Vergasers ber
die Dusen auf den Druckregler libertragen, so bewegt er
Uber die Membrane (M 13) den Reglerhebel (R 9) gegen
eine Feder (8) und &ffnet das Zulaufventil (N 7). Kraft-
stoff flieBt durch das Ventil in den Regler und durch die
Dusen in den Vergaserdurchia3 in gleichmaBigem
Strom. Membrane (M 13), Reglerhebei (R 9) und Zulauf-
ventil (N 7) stellen sich auf die jeweilige DurchfluBmenge
konstant ein.



Vollgasbetrieb Vollgas

Wird vom Motor die volle
Leistung gefordert, so sind
Drosselklappe (22) und
Startklappe (27) ganz geofi- W
net. Der Unterdruck im' Ver- F
gaserdurchia saugt Kraft-

stoff Uiber das Hauptsystem

durch die Hauptdise (H 1)
und das Ruckschlagventil
(V), sowie durch das Leer-
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Durch Offnen und SchiieBen
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Teilfestdiise (T 3) ausge-
stattet werden, die parallel
zur verstellbaren Hauptdise
(H 1) Kraftstoff durch eine konstante Bohrung zumift.
Bei geeigneter Auswahl der Disen gewdhrleistet diese
Anordnung eine Mindestversorgung des Motors mit
Kraftstoff, auBerdem wird die Ansprechempfindlichkeit
der verstellbaren Hauptdise (H 1) gemindert.

Teillastbetrieb

Wird nur verminderte Motorleistung gefordert und dem-
entsprechend die Drosselklappe teilweise geschlossen,
so ist nur noch im Raum zwischen Drosselklappe und
Motor ausreichend Unterdruck vorhanden, um Kraftstoff
anzusaugen, der nun allein durch das Leerlaufsystem
strémt. Dabei schlieBt das Ruckschlagventil (V) im
Hauptsystem und verhindert Eintritt von Luft in den
Druckregler, wo sie den Krafistoffdurchflu behindern
kénnte.

Teillast

Variante:
Teilfestdiise |

Leerlaufbetrieb

Bei Leerlauf des Motors ist die Drosselklappe so weit ge-
schlossen, daB der Unterdruck zwischen der Klappe
und dem Motor nur noch auf die Leerlaufaustrittsboh-
rung (LA) wirkt. Wahrend aus der Leerlaufaustrittsboh-
rung Kraftstoff gesaugt wird, tritt nun durch die Bypass-
Bohrungen (BP) Luft ein, die sich mit dem austretenden
Kraftstoff vermischt.

Die Leerlaufdrehzahl wird mit der Anschiagschraube
(LAS 6) eingestelit, die dazu passende Kraftstoffmenge
mit der Leerlaufduse (L 4).

Leerlauf




In einer Sonderausfiihrung kann der Kraftstoff fir das
Leerlaufsystem hinter der Hauptdlse (H 1) entnommen
werden: Abhéngiges Leerlaufsystem. Vorteil dieser An-
ordnung ist die verminderte Wirkung des Leerlaufsy-
stems bei Vollgasbetrieb, der dann nur noch mit der
Hauptdise (H 1) eingesteillt wird.

Start

Zum Anlassen des Motors wird die Startklappe (S 27)
geschlossen, die Drosselklappe (D 22) etwa halb geo6ff-
net. Bei jedem Startversuch entsteht im Durchlaf3 des
Vergasers ein Unterdruck, der Kraftstoff durch beide Du-
sensysteme ansaugt.

Beim Starten des kalten Motors und mitunter auch des
heiBen Motors muB der Vergaser zunachst mit Kraftstoff
geflllt werden, Luft und Kraftstoffdampf in den Verga-
sersystemen muissen ausgesplit werden. Dazu sind
einige Startversuche (meist vier) notwendig, nach de-
nen die erste Ziindung zu becbachten ist. Man 6ffnet
dann die Startklappe (S 27). Der nachste Startversuch
wird dann den Motor zum Laufen bringen.

AUFBAU DES VERGASERS

Hauptteil des Vergasers ist ein kompaktes Gehause aus
Aluminium, in das die wichtigsten Funktionsteile einge-
arbeitet sind.

Die Kraftstoffpumpe besteht aus einer Membrane (17)
mit ausgeschnittenen Ventillappen, einer Dichtung (18)
und einem Deckel (19), die in dieser Reihenfolge auf das
Vergasergehduse aufgelegt und mit vier Schrauben (20)
befestigt werden.

Das Kraftstoffilter ist in das Vergasergehiuse einge-
drickt und sollte zum Reinigen nicht entfernt werden.
Das Nadelventil ist so tief in das Vergasergehiuse ein-
geprefit, dal der Reglerhebel eine festgelegte Stellung
zur Gehauseflache einnimmt. Diese Einsteliung solite
niemals verandert werden. Die bewegten Teile des Sy-
stems sind duBerst verschleiBfest gestaltet, nachstellen
ist nicht erforderlich.

Zum Druckregler gehdren auBer dem Zulaufventil und
dem Reglerhebel (9) mit seiner Feder (8) eine Dichtung
(12), eine Membrane (13) und der Reglerdeckel (14), die
in dieser Reihenfolge auf das Vergasergehause aufge-
legt und mit vier Schrauben (15) befestigt werden.

Die beiden Diisen besitzen je nach Anwendungsfali glei-
che oder unterschiedliche Spitzen mit sehr kleinem Spit-
zenwinkel. Die SchlieBstellung der Diisen ist beim Ein-
stellen des Vergasers sehr vorsichtig anzutasten. Durch
Offnen der Dusen um je eine Umdrehung findet man
meist eine ausreichend gute Funktionssteliung, die

durch kleine Veranderungen dann noch verbessert wer- -

den kann.
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WARTUNG, REPARATUR

Alle bewegten Teile des Vergasers sind verschieiarm
gestaltet. Nur in Stérungsféllen kann das Zerlegen des
Vergasers notwendig sein.

Membranvergaser sind gegen Verschmutzungen be-
sonders empfindlich. Vor dem Zerlegen muB der Verga-
ser deshalb &uBerst grindlich gereinigt werden. Fiir alle
Arbeiten am Vergaser sind nur saubere, passende
Werkzeuge geeignet.

Der Vergaser und seine Teile soliten nur mit PreBluft ge-
reinigt werden.

Bei jeder Reinigung — die ja sehr selten wahrend der Le-
bensdauer eines Geréates erfolgt — sollte man neue Dich-
tungen und Membranen einsetzen. Diese Teile unterlie-
gen einem Angriff durch Bestandteile des Kraftstoffs,
kdnnen durch standige Bewegungen (Membranen) po-
rés werden oder sind durch die Dichtrippen, welche sich
besonders in die Dichtungen einpragen, stark verformt.

Verwenden Sie nur Original-BING-Ersatzteile. Sie fin-
den diese auf der umstehenden Abbildung. Die entspre-
chenden Bestell-Nummern entnehmen Sie der BING-
Ersatzteilliste.
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