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Die BING-Kraftstoffpumpe 08020 mit pneumatischem Antrieb
eignet sich besonders fir die Kraftstoff-Versorgung von Zwei-
takt-Verbrennungsmotoren mit einer Leistung bis zu 15 kW
(24 PS).

Sie besteht im wesentlichen aus zwei Gehdusehdlften, dem
Pumpenunterteil (1) und dem Pumpenoberteil (2), zwischen
denen die Membrane (3) mit der Dichtung (4) liegt. Beide Ge-
hausehélften werden von vier Schrauben (5) zusammengehal-
ten. Das Pumpenunterteil (1) nimmt das Kraftstoff-Filter (7) mit
den Dichtungen (8) auf. Diese Teile werden mit dem Filter-
deckel (6) und der Schraube (9) am Pumpenunterteil befestigt.
Der Filterdecke! dient auBerdem zum AnschluB des Kraftstoff-
Zulaufes. Unter der Schraube (9) liegt die Scheibe (10) zur
Abdichtung.

Das Pumpenoberteil (2) enthélt je nach Ausfiihrung der Pumpe
den Impulskanal (2a) oder das AnschluBrohr (2b), sowie den
Kraftstoffaustritt. Der Austritt aus der Pumpe kann entweder
Uber einen SchlauchschwenkanschluB (11) erfolgen, welcher
mit Hilfe der Hohlschraube (13) zusammen mit zwei Dichtun-
gen (12) am Pumpenoberteil befestigt wird oder Uber die
Schlauchtiille (15) mit einer Dichtung (12). Die Verteilung des
austretenden Kraftstoffes auf zwei Leitungen kann mit Hilfe
der Schlauchtiille (14) vorgenommen werden, mit welcher in
diesem Falle der SchlauchschwenkanschluB (11) zusammen mit
zwei Dichtungen (12) befestigt wird.

Wirkungsweise

Die BING-Kraftstoffpumpe 08020 wird pneumatisch mit Hilfe
der Druckschwingungen im Kurbelgehduse des Motors ange-
trieben, welche dort vom auf- und niedergehenden Kolben er-
zeugt werden. Die Luftkammer der Pumpe zwischen der Mem-
brane (3) und dem Pumpenoberteil (2) wird mit dem Kurbel-
gehéuse des Motors dadurch verbunden, daB die Pumpe direkt
an das Kurbelgehduse so angeflanscht wird, da88 die Impuls-
bohrung (2a) zu einer Bohrung im Kurbelgehduse Verbindung
findet oder iUber einen Schlauch von einem AnschluBnippel am
Kurbelgehause zum Rohr (2b). Bei laufendem Motor wird die
Membrane durch den stetigen Wechsel zwischen Uberdruck
und Unterdruck bewegt.

Hebt sich unter dem EinfluB des Unterdruckes die Membrane,
so wird die Kraftstoffkammer zwischen der Membrane und
dem Pumpenunterteil groBer, das EinlaBventil (3a) &ffnet sich
und es tritt Kraftstoff in die Kammer ein. Senkt sich die Mem-
brane unter dem EinfluB des Uberdrucks zum Pumpenunterteil
hin, so wird vom riickstromenden Kraftstoff das EinlaBventil
(3a) geschlossen, durch den erzeugten Druck in der Kraftstoff-
kammer das AuslaBventil (3b) gedffnet und es wird Kraftstoff
zum Vergaser gefordert. Die Ruckstrémung vom Vergaser
schlieBt das AuslaBventil beim darauffolgenden Saughub der
Pumpe.

Die beiden Ventile (3a) und (3b) sind Teil der Membrane und
aus dieser in Form von Zungen ausgeschnitten.

Das Kraftstoff-Filter am Eintritt der Pumpe schitzt diese vor
Verunreinigungen und dient gieichzeitig als Vorfilter des Kraft-
stoffs zum Schutz des Vergasers.

Forderleistung
Die Férderleistung der BING-Kraftstoffpumpe 08020 héngt ab
von:
a) Aufbau des Motors:
Zylinderbohrung, Kolbenhub, Volumen.des Kurbelgehaduses.
b) Motordrehzahl:
Das Maximum der Férderung wird in vielen Féllen bei 5000
bis 5500 U/min. erreicht.
c) Gegendruck:
Dieser wird vom Schwimmernadelventil des Vergasers auf-
gebaut. AuBerdem ist die Steighdhe von der Pumpe zum
Vergaser zu bericksichtigen.
d) Saughdhe:
Mit zunehmender Saughdhe nimmt die Fdrderleistung ab,
jedoch verhéltnismaBig wenig in dem Bereich, der aus an-
deren Grinden (siehe unten) begrenzt ist.
Bei freiem Austritt in Umgebungsluft wurde eine Férdermenge
von bis zu 25 [/h gemessen.
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Auch der maximale Austrittsdruck hangt im wesentlichen von

Merkmalen des Motors ab. Bei geschlossenem Austritt bzw.

Schwimmernadelventil des Vergasers werden an Zweitaktmoto-

ren bis zu 0,5 bar, an Viertaktmotoren bis zu 1,0 bar und an

Kreiskolbenmotoren bis zu 1,5 bar aufgebaut. Da die Schwim-

mernadelventile von Vergasern Ublicherweise nur gegen einen

Druck von hdchstens 0,2 bar abdichten, ist deshalb der Einsatz

der BING-Kraftstoffpumpe 08020 auf Zweitaktmotoren zu be-

schranken.

Anbau

Die BING-Kraftstoffpumpe 08020 wird je nach Art der Druck-

libertragung vom Kurbelgehause an den Motor angeflanscht

oder getrennt vom Motor befestigt. Dabei ist zu beachten:

a) Der Kraftstoff-Austritt soll oben liegen, mdglichst bei ste-
hender Membrane. Dampf, welcher sich in der Pumpe bei
Erwarmung bildet und Luft, welche iber die Saugleitung in
die Pumpe gelangt, werden dann direkt zum Austritt befor-
dert. Ansammlungen in der Kraftstoffkammer der Pumpe
mindern die Férdermenge, da gasformige Einschliisse unter
dem EinfluB des pulsierenden Kurbelgehdusedruckes atmen.

b) Die Pumpe ist gegen Erwdrmung zu schitzen. Bei Flansch-
befestigung am Kurbelgehduse geschieht dies am besten
mit Hilfe einer dicken Isolierdichtung.

c) Die Druckverbindung vom Kurbelgehduse zur Pumpe soll
moglichst kurz sein und 150 mm L&nge nicht Uberschreiten.
Ein zu groBes Gasvolumen in dieser Leitung kompensiert
durch Zusammenziehen und Ausdehnen die zum Antrieb
der Pumpe bendtigten Druckschwingungen ganz oder teil-
weise.

d) Die Kraftstoffleitungen auf Saug- und Druckseite der Pumpe
sollen ebenfalls méglichst kurz gehalten werden, insbeson-
dere wenn sie nicht stetig steigend verlegt werden kénnen.
Luft- und Dampfansammlungen mindern die Férdermenge.

e) Das Schwimmernadelventil des von der Pumpe versorgten
Vergasers ist so zu wahien, daB die Auftriebskraft des
Schwimmers ausreicht, um das Ventil gegen den Pumpen-
druck zu schlieBen (Leerlauf!) und daB in allen Betriebs-
bereichen der Vergaser mit geniligender Krafistoffmenge
versorgt wird (Vollgas!). Die Versorgung reicht aus, wenn
die Kraftstoffhéhe in der Schwimmerkammer des Vergasers
wahrend des Betriebes nicht absinkt. Hierbei ist zusétzlich
zu beriicksichtigen, daB Schwingungen beim Betrieb eines
Fahrzeuges oder Gerates den Zulauf beeinflussen kdnnen.
Ublicherweise wird bei Pumpenférderung das Schwimmer-
nadelventil mit 1,2 bis 1,5 mm-Durchmesser gewéhlt.

Wartung

Die BING-Kraftstoffpumpe 08020 ist sehr einfach aufgebaut

und bedarf keiner Wartung.

Das Kraftstoff-Filter solite bei Wartungsarbeiten am Motor ge-

reinigt werden. Wird der Motor {iber einen langeren Zeitraum

(1 bis 2 Jahre) nicht betrieben, so kann je nach klimatischen

Bedingungen die Membrane austrocknen und muB ersetzt

werden, damit wieder die volle Forderleistung erreicht wird.
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